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シス テム ガイド 

ゲー ム モ ー ド 紹介 
クエ スト モ ェ ド 、 チャ レン ジ モ ー ド 
チャ レン ジ モ ー ド で 使用 で きる 車種 
VS モー ド 、 リプ レイ ン ア ター、 オプ ショ ン 
画面 の 見 方 


クエ スト モー ド 攻 略 
クエ スト モー ド 解説 
ホー ム メ ニュ ー 
ガレ ー ジ メニ ュー 
SP( ス ピリ ッ ト ポ イン ト ) バト ル 
DP( ド リフ ト ポ イ ント ) バト ル 
RP (レー シン グ ペ ナル ティ ポイ ント ) バト ル 
NP( 人 気 ポ イン ト )、 フィ ー ル ド に つい て 
クエ スト モー ド 完 全 進 行 チ ャ ー ト 
B.A.D. シ ステ ム 
称号 «対応 表 
称号 BRINDAR 
特殊 な 通り 名 
バト ル に 勝つ た め の テ クニ ッ ク 
スペ シャ ルイ ベン ト 
イベ ント スケ ジュ ー ル (フィ ー ル ド 1) 
イベ ント スケ ジュ ー ル (フィ ー ル ド 2) 
イベ ント スケ ジュ ー ル (フィー ルド 3) 


チュ ー ニ ング レク チャ ー 
チュ ー ニ ング パー ツ 解 説 
ル や ワー 
パワ ー ト レイ ン 
ボディ 
タイ ヤ / ホ イー ル 、 エア ロ 
ドレ ス ア ッ プ 、 レス ト ア 
全 ホ イー ルカ タロ グ 
セッ ティ ング ガイ ド 
ミッ ショ ン 、 アラ イメ ント 
ty A A 


その 他 


ディ ファ レン シャ ル 、 タイ ヤ 交 換 、 イン チア ッ プ 


ドラ イ ビ ン グレ クチ ャ ー 
車 の 基本 講座 
Loy 
447 
駆動 方 式 
LSD( 作 動 制限 装置 ) 
基本 挙動 
グリ ッ プ & ド リフ ト 走 行 


コー スガ イド 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
筑波 サー キッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 
大 阪 環状 サー キッ ト 
TI サー キッ ト 英 田 
鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
日 光 サ ー キ ッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト 

オー バル サー キッ ト 


完全 デー タ 

全 登 場 車 種 紹介 
ライ バル デー タ 
アイ テム 紹介 
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GAME MODE EXPLANATION 


「 レ ー シ ン グ バ トル C1 GRAND PRIX] Git. タイ ト 
ル 画 面 で 3 つの レー スモ ー ド と リプ レイ シア ター、 お 
よび オプ ショ ン を 選択 する こと が で きる 。 この 項 で は 
それ ぞ れ の モー ド の 内 容 を 詳し く 紹介 し て いこ う 。 


| ゲー ー ム 開始 時 、 タイ トル 画面 で 選択 
| で きる の は 5 つの 項目 と な っ て いる 。 


ー ド | Quest mode | 


多数 の ライ バル や チー ム を バト ル で 倒し 、 最 


HS g ES E 最初 は 任意 の 車種 を 購 
終 的 に C1 GRAND PRIX で の 優勝 を 目指 す モ E 入 で きる 。 車種 に よっ て 


ー ド 。 この モー ド で は 好み の 車 を 購入 し 、 バ トル 中 ・ toro ERED 
で 得 ら れる CP で マシ ン を チュ ー ン アッ プ し 、 より CSU she 
速い ライ バル に 挑ん で いく 。 ライ バル を 倒す に 
は マシ ン の 基本 性 能 は も ちろ ん 、 チュ ー ン の 進 

み 具 合 が 非常 に 重要 に な る 。 ま た 、 バ トル bb 
(P15 以降 を 参照 ) に は SP バト ル 、 RP バト ル 、 | すり こと が で きる 
DP バト ル の 3 種類 と スペ シャ ルイ ベン ト が ある 。 


@ キ ー プ ガレ ー ジ 


完全 クリ ア 後 、 タイ トル 画面 に 現われ た キー プ ガ レー . 購入 し た 事 や パニ ッ 、 ア 
ジ を 選択 する と 、 車 や アイ テム を 引き 継い だ 状態 で 最 イ テ ム の ほか に 、 資金 も 


FERS : 引き 継い だ まま で 最初 か 
初 か の ら プ レイ で きる の だ 。 ら 挑戦 で きる ぞ 。 


L 1 チャ レン ジ モ ー ド | Challenge mode | 


タタ ッ ク 、 DP タッ ツ 、 TUERTO O 


きる 。 使用 する 車 は 、 ク エス トモ ー ド に 登場 す zan パス ロード 
謀 は 、 元 気 の ホ ー ム ペー 

る 初期 設定 車 、 クエ スト モー ド の ガレ ー ジ で 所 = ジ 上 で 開催 され る ラン 
3 8 キン グ 大 会 で 使用 する 。 

有 し て いる も の 、 クエ スト モー ド で パス ワー ド を 

取得 し た 車種 の 中 か ら 使 用 車種 を 選ん だ ら 、 コ on 

ー ス や 天候 、 タ イヤ の 種類 を 設定 し 、 各種 走行 

re eee : 8 = フリ ー 走 行 は タイ ム や ポ 

が 行なえ る の だ 。 ア タッ ク が 終わ る と 、 リザ ルト イン ト に は 一 切 関係 が な 

画面 で は も っ と も 速い 周回 の タイ ム や DP ポイ a 


くり と 走行 で きる 。 


ント と と も に パス ワー ド が 表示 され る 。 
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チャ レン ジ モ ー ド て 使用 で きる 車種 


チャ レン ジ モ ー ド で 選択 で きる の は 、 以下 の ー で 走行 し た い 場 合 は スペ シャ ルカ ー の 中 か ら 
リス ト に ある 76 種 類 の 車 だ 。 新た に パー ツ の 追 選択 する と いい 。 ス ペ シ ャ ル カー は すでに 限界 
加 な どの チュ ー ン は で き な い の で 、 チュ ー ン ドカ まで チュ ー ン し た 状態 に な っ て いる ぞ 。 


メー カー Il 車 名 1 車 重 (kg) 1 エン ジン ※11 過 給 器 『 排 気 量 (cc) 1 馬力 (pspm) 1 トル ク (kgf・mrpm) | 駆動 方 式 
NISSAN 1 180SX TYPE X SUPER HICAS ¡ 1240 | L4 ¡TURBO ¡1998 i 205/6000 ¡28/4000 ¡FR 
NISSAN | SKYLINE GT-R Vspecll R32 : 1500 i L6 ¡TURBO ¡2568 ¡280/6800 ¡36/4400 

NISSAN ¡ SKYLINE GT-R Vspec R33 ! 1540 i L6 ¡TURBO ¡2568 ¡280/6800 ¡37/4400 
NISSAN | SKYLINE GT-R Vspecll R34 j 1560 | L6 ¡TURBO ¡2568 ¡280/6700 ¡40/4400 | 
NISSAN ¡ Silvia spec R AERO S15 | 1240 i 14 ¡TURBO ¡1998 ¡250/6400 ¡28/4800 | 
NISSAN | Silvia K's S14 | 1250 | L4 ¡TURBO ¡1998 ¡220/6000 ¡28/4800 i FR 
NISSAN ¡ Silvia K's $13 i 1150 i L4 ¡TURBO ¡1998 ¡205/6000 ¡28/4000 
NISSAN ¡ SKYLINE COUPE 350GT | 1530 | V6 ¡ NA 1 3498 ¡280/6200 ¡37/4800 

NISSAN ¡ FAIRLADY Z Version ST | 1450 | V6 ¡ NA ¡ 3498 ¡280/6200 ¡37/4800 


MITSUBISHI ! LANCER EVOLUTION VIII GSR | 1410 i L4 ¡TURBO |1997 ¡280/6500 ¡39/3600 
MITSUBISHI | LANCER EVOLUTION VII GSR ¡ 1400 | L4 ¡TURBO ¡1997 ¡280/6500 ¡39/3600 | 
MITSUBISHI | LANCER EVOLUTION VI GSR ¡ 1360 | L4 i TURBO | 1997 ¡280/6500 ¡38/3000 | 
MITSUBISHI | LANCER EVOLUTION V GSR ¡ 1360 | L4 ¡TURBO ¡1997 | 280/6500 ¡38/3000 | 
MITSUBISHI | FTO GP Version R | 1150 i 14 ¡NA ¡1998 ¡200/7600 ¿20/6000 
MAZDA į RX-7 Type RZ 1 1270 | RE ¡TURBO ¡1308 1280/6500 ¡32/5000 
MAZDA | RX-7 INFINI III | 1230 i RE ¡TURBO ¡1308 ¡215/6500 ¡28/4000 
MAZDA ¡ RX-8 Type S i 1310 ¡ RE ¡ NA i 1308 ¡250/8500 ¡22/5500 i 
MAZDA ¡ ROADSTER RS | 1080 | L4 ¡NA ¡1839 | 160/7000 ¿17/5500 
MAZDA ¡ROADSTER S SPECIAL TYPE2 ¡ 990 i L4 | NA i 1839 ¡130/6500 ¡16/4500 | 
MAZDA ATENZA SPORT 23Z | 1390 | LA ¡NA ¡ 2260 ¡178/6500 ¡21/4000 
MAZDA | AXELA Sport 23S | 1270 i L4 ¡NA ¡ 2260 1171/6500 ¡21/4100 
TOYOTA | Supra RZ | 1510 i L6 ¡TURBO ¡2997 ¡280/5600 ¡46/3600 
TOYOTA i CHASER TOURER V | 1480 i L4 ¡TURBO ¡2491 ¡280/6200 ¡38/2400 
TOYOTA | MR2 GT | 1270 i L4 ¡TURBO ¡1998 1245/6000 ¿31/4000 
TOYOTA | CELICA GT-FOUR | 1390 i L4 ¡TURBO ¡1998 ¡255/6000 ¡31/4000 
TOYOTA | CELICA SS-Il SUPER STRUT PACKAGE | 1140 rua ¡NA ¡1795 ¡190/7600 ¡18/6800 


TOYOTA i MR-S S EDITION : 970 i L4 ¡NA 11794 ¡140/6400 ¡17/4400 
TOYOTA i ALTEZZA RS200 L EDITION 1380 i L4 ¡ NA | 1998 | 220/7600 | 22/6400 
TOYOTA i MR2 G Super Charger : 1100 i L4 ¡SC i 1587 145/6400 ¡19/4400 


TOYOTA | SUPRINTER TRUENO GT APEX | 960 i L4 iNA ¡1587 1130/6500 ¡15/5200 


TOYOTA ¡COROLLA LEVIN GT APEX ¡ 960 i L4 ¡NA ¡1587 1130/6500 ¡15/5200 
SUBARU | IMPREZA WRX STi Spec C | 1350 i F4 ¡TURBO ¿1994 | 280/6000 ¡40/4400 
SUBARU | IMPREZA WRX STi type RA spec C | 1310 | F4 ¡TURBO ¡1994 ¡279/6400 ¡39/4400 
SUBARU | IMPREZA WRX STi VersionVI | 1270 | F4 ¡TURBO ¡1994 ¡280/6500 ¡36/4000 
SUBARU į LEGACY B4 GT | 1410 i F4 ¡TURBO ¡1994 ¡280/6400 ¡35/2400 
SUBARU | LEGACY TOURING WAGON GT spec B | 1450 | F4 {TURBO ¡1994 | 279/6400 ¡35/2400 
SUBARU | LEGACY B4 RSK | 1470 | F4 ¡TURBO ¡1994 ¡280/6500 ¡35/5000 
SUBARU | IMPREZA SportsWagon WRX | 1380 | F4 ¡TURBO ¡1994 | 250/6000 ¡34/3600 
SUBARU | LEGACY TOURING WAGON GT-B E-Tunell i 1500 i F4 ¡TURBO ¡1994 ¡280/6500 ¡35/5000 
SUZUKI ¡| Cappuccino ¡ 690 | La ¡TURBO ¡658 ¡64/5400 ¡10/3500 
DAIHATSU | Copen Active Top 1 830 i L3 ¡TURBO ¡659 164/7600 ¡11/3200 
HONDA i NSX-R NA2 ¡1270 | V6 ¡NA ¡3179 ¡280/7300 ¡31/5300 
HONDA ¡ NSX-R Type S Zero ¡ 1270 i V6 Í NA ¡3179 ¡280/7300 ¡31/5300 
HONDA | NSX-R NA1 | 1230 i V6 | NA | 2977 | 280/7300 i 30/5400 
HONDA ¡ $2000 ! 1250 | L4 ¡NA ¡ 1997 ¡250/8300 ¡22/7500 
HONDA | INTEGRA TYPE R DC5 ¡ 1180 | L4 1 NA 1 1998 ¡220/8000 ¡21/7000 
HONDA | INTEGRA TYPE R DC2 1 1120 | L4 ¿NA ¡1797 ¡200/8000 ¡19/6200 
HONDA ¡CIVIC TYPE R EP3 | 1190 | L4 ¡NA ¡1998 ¡215/8000 ¡20/7000 
HONDA ¡ ACCORD Euro R CL7 i 1390 | L4 ¡NA : 1998 ¡220/8000 ¡21/6000 
HONDA | CIVIC TYPE R EK9 | 1070 i L4 ¿NA ¡1595 ¡185/8200 6/7600 
HONDA 1 CR-X SiR 1 970 | L4 ¡NA | 1595 1160/7600 ¡15/7000 
HONDA ¡ACCORD Euro R CL1 | 1330 i L4 | NA 2156 | 220/7200 ¡22/6700 
SPECIAL | HKS CT9A TRB-02 |= LA ¡TURBO ¡— = i= 
SPECIAL | M SPEED BNR34 = | L6 ¡TURBO | 一 NN pe 
SPECIAL ¡ SUNAUTO CYBER EVO | = | L4 ¡TURBO ¡— Yes bie 
SPECIAL | JUN HYPER LEMON EVO V |= | IM ¡TURBO |- = = 
SPECIAL ¡ JUN SUPER LEMON GDB | 一 F4 ¡TURBO ¡— = = 
SPECIAL | RE AMEMIYA super-G La | RE ¡TURBO |= 2 = 
SPECIAL ¡RE AMEMIYA GReddy9 ドー ¡ RE ¡TURBO | 一 p= = 
SPECIAL | Mine's BNR34 GT-R N1 base | | L6 [TURBO ¡= = = 
SPECIAL ¡ALPINE ALTEZZA SS L4 ¡TURBO | 一 iG = 
SPECIAL | Sun Line Auto S15 i> L4 ¡TURBO |- a = 
SPECIAL | Sequential FireSF15 i — | L4 [TURBO _ | 一 ls C= 
SPECIAL | MCR BNR34 i= | L6 ¡TURBO |- E i> 
SPECIAL | Ridox Fact JZA80 | 一 i L6 ¡TURBO | 一 ee = 
SPECIAL | NOB S15 SILVIA la i L4 (TURBO |- = = 
SPECIAL | HKS GENKI IS220R | — i L4 {TURBO | 一 = [= 
SPECIAL | A'PEX D1 PROJECT FD3S | | RE ¡TURBO |- e = 
SPECIAL BLITZ ER34 D1 SPL | 一 i L6 ¡TURBO | 一 = = 
SPECIAL | HKS S15 HIPER SILVIA | 一 | L4 ¡TURBO | 一 i= = 
SPECIAL | C-WEST S2000 PROTO TYPE | 一 i L4 NA KS トー Eee 
SPECIAL | SAB SUPER STREET RX-8 = ¡ RE | NA 2 = i= 
SPECIAL ¡RS-RS15 | 一 | L4 ¡TURBO ¡— = i= 
SPECIAL | GENKI $2000 | 一 i L4 | NA = i= = 
SPECIAL ¡ AQUA NSX NA2 i 一 i V6 ¡NA = = i 
SPECIAL | ALPINE NSX NA2 i= i V6 ¡TURBO |- i= i= 
SPECIAL | AQUA NSX NA2 Version2 iz i V6 LNA Se ES Es 
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上 下 2 分 割 し た 画面 で 行なわ れる プレ イヤ ー 
同士 の 対戦 レー ス 。 コン トロ ー ラ ー を ふた つづ 接 
続 す る こと で 初め て メニ ュー 画面 で この モー ド 
を 選択 で きる よう に な る 。 レー ス に は SP バ トル 
と DP バト ル の 2 種類 が あり 、 ここ で 選択 で きる 
の は チャ レン ジ モ ー ド で 使用 で きる 車種 と 同じ 
も の と な っ て いる 。 プ レイ ヤー が それ ぞ れ の メ 
モリ ー カ ー ド を 持ち よれ ば 、 自分 で チュ ー ン し た 
車 同士 で 対戦 で きる 。 


シア タ a | Replay theater | 


SP バ トル で は SP ポ イン 
ト を 意識 し な が ら 抜 き 
つ 抜 か れつ の 緊迫 し た 
レー ス が 味わえ る 。 


DP バト ル で は ドリ フト 
中 の 追突 に 要 注 意 。 ど 
ちら が 先行 する か 駆け 
引き が 大 事 に な る 。 


クエ スト モー ド と チャ レン ジ モ ー ド の "タイム ア 
497" お よび “DP アタック”、 さら に VS モー ド で 
セー ブ し た 走り の リプ レイ を 閲覧 で きる モー ド 。 
り リプ レイ デー 多 に は 、 幸 大 シ ー ン だ け ' で は な く 、 
使用 車種 や 獲得 し た ポイ ント 、 レコ ー ド タイ ム 、 
ゲー ム 内 で の 日 付 、 対戦 し た 相手 な ど 収 録 時 の 
内 容 も 同時 に 記録 され る 。 チャ レン ジ モ ー ド で 
の ベス ト タ イ ム や クエ スト モー ド で の 強敵 と の 激 
戦 な ど を ぜひ 保存 し て お こう 。 


セー ブロ ー ド を は じ め 環 境 や 各種 設定 を 

な う 。 ゲーム 設定 、 画面 表示 設定 、 oe 
TE. BGM セ レク ト 、 操作 レス ポン ス 、 コン トロ ー ラ 
ー 設 定 、GT FORCE 設 定 、GT FORCE Pro 設 
定 、 パ スワ ー ド 入力 、 パス ワー ド 出 力 な ど が で き 
る 。 特筆 すべ き は ゲー ム 設 定 と 画面 表示 設定 。 
“ブレ ー キ アシ スト "を ON に 設定 する と ブレ ー キ ン 
グ ポ イン ト で 車 が 自動 的 に 減速 し " べ ベス トラ イン ”" 
を ON に する と 走行 ライ ン が 表示 され る ぞ 。 
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天候 な ど 、 どう いう 条件 
Orth 7 ese 
は 、 ロー ド し た あと の 画 
面 で 確認 で きる 。 


手強い 相手 に 勝っ た ら 
激戦 の 記録 と し て 保存 し 
て お き 、 じっくり と 勝利 
の 味 を 噛み 締め よう 。 


レー スゲ ー ム が 苦手 な 
人 は 、 最 初 は ブレ ー キ 
アシ スト と ベス トラ イン 
を ON に し て お こう 。 


スク リー シン エラ ェ タ NR 
設定 に よっ て スピ ー ド 感 
の ある 画面 か 通常 の 画 
面 か 選択 で きる 。 


『「 レ ー シ ン グ バ トル C1 GRAND PRIX」 に は デー タ を 把握 し 、 そ の 内 容 を 瞬時 に 分 析 し て 戦 
多彩 な バト ル シ ス テム が あり 、 それぞれ ゲー ム 画 。 略 8 的 に バト ル に 挑む 必要 が ある 。 レー ス 中 は 一 
面 の 構成 が 異な っ て いる 。 激しい バト ル を 勝ち 有 瞬 の 判断 に よっ て 勝敗 が 分 か れる こと も ある の 
抜く た め に は し っ か り と 画面 上 に 表示 され て いる で 画面 表示 の 内 容 は 完全 に 頭 に 入れ て お こう 。 


Ww 
` 


0 バト ルセット 数 08 ライ バル 車 


SP バ トル 


ドラ イ バ ー の 精神 力 を 削り 合う バ 


ーー je 02 タイ ム 09 地図 
=e a ad eae er Fe ERT Am = 
トル シス テム 。 どちら か の SP ゲー ジ iN 03 通り 名 /SP ゲ ー ジ 10 計器 類 
x A > pe Y 04 SET ナ ン バ ー W ター ボ / ナ イト ロ 
が な く な る こと に より 勝負 が 決ま る ーーーーーーーーーーー 。 ーーーーーーーーーーーー ーー 
a : S 05 ライ バル 名 /SP ゲ ー ン 12 油 温 / 水 温和 警告 灯 
06 バッ クミ ラー 13 TIRE グ リッ プ 
07 NP ゲ ー ジ 14 ギア / 速 度 計 


5 台 の ライ バル 車 と 同時 に スタ ー ト 
し 、 サーキット を 規定 の 周回 数 走っ て 
ゴー ル す る 形式 の バト ル シ ス テム 。 


0 周回 数 08 敵 車両 順位 
02 残り RP 

03 ファ ステ スト ラッ プ 

04 セク ショ ン 

05 順位 

06 ラッ プ タ イ ム 

0 タイ ム 


yN 
as 
A 
z 


DP バト ル 


1 通り 名 
特定 の 区 間 内 で ドリ フト 走行 を 行 y 2a ESETI 1 75 si BRI 82 総 得 DP 
な い 、 走り の 美 し さ や キレ に よっ て 加 ーー 03 DP メッ セー ジ 

04 DP 


算 さ れる DP を 競う バト ル シ ス テム 。 IR 


0-400//0-1000 


0 ター ゲッ ト タ イ ム 
02 現在 の タイ ム 
03 セク ショ ンタ イム 


ォ オー が バルサ で ーッ ド で 生れ 
400m ま た は 1000m を 規定 タイ ム よ り 
速く 走る こと が 求め られ る 。 
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=“) QUEST GUIDE 


ALAbE— FMR 


QUEST GUIDE EXPLANATION 


ゲー ム の メイ ン モ ー ド と も いえ る クエ スト モー ド 。 Z 
の 項 で は 、 各種 バト ル や イベ ント レー ス の ほか 、 エン 
ディ ング まで の 進行 チャ ー ト や 通り 名 の 一 覧 表 も 掲 
載 す る 。 完全 クリ ア の た め の 参 考 に し て も らい た い 。 


| | | 
| バト ル の 勝利 条件 や 各種 ポイ ント の | 
| 意味 な ど を ここ で し っ か り 確 認 し よう 。 | 


人 


クエ スト モー ド で は 自分 の 車 を チュ ー ン し な が スト モー ド を スム ー ズ に 進め て ほぼ ほしい 。 と くに 開 
ら 手強い ライ バル た ち を 倒し て いく 。 開始 直後 始 直 後 は 手持 ちの 予算 が 限ら れ て いる の で 、 購 
の 流れ を ここ で 紹介 する の で 、 これ を 読ん で クエ 入 す る 車 選び は 慎重 に し よう 。 


ガレ ー ジ 選択 


所 有 し て いる 車 を 3 台 ま で 保管 で きる ガレ ー ジ 
だ が 、 まず は 好み の ガレ ー ジ を 選択 する 。 ガ 
レー ジン で は セツ ティ ング や チェ ュー ミン ダグ ダ パーツ 
の 変更 が で きる 。 


内 容 は どれ も 同じ な の 
で 好み の 内 装 を 選択 し 
よう 。 費用 は か か る が あ 
と で 変更 も で きる 。 


カー ディ ー ラ ー で 最初 の 愛車 を 購入 する 。 新 
車 と 中 古 車 が あり 、 中 古 車 は すでに チュ ー ニ 
ング パー ツ が 付い て いて 割安 だ が 、 ボディ が 
へ タ っ て いる こと も ある 。 


手持 ちの 500 万 CP で 買 
える 最速 の 車 、 フ ェ ア レ 
ディ Z な ら 終 盤 ま で 活躍 
し て くれ る 。 


C ラ イセ ンス 取得 


車 を 購入 し 、 ミ ッ シ ョ ン や ブレ ー キ の アシ スト 
機能 、 ベ スト ライ ン 表 示 な どの ON/OFF を 選 
択 し た ら ま ず は サー キッ ト 講 習 会 で 筑波 サー キ 
ッ ト を 1 周 す る 。 


単に コー ス を 一 周 す る だ 
け で 自動 的 に C ラ イセ ン 
ス を 取得 で きる 。 ここ で 
操作 に 慣れ て お こう 。 


レー ス に 参加 


最初 に 参加 で きる の は フィ ー ル ド 1(P18 参 照 ) 
の ラン ク C(P19 参 照 ) の レー ス 。 3 つの サー 
キッ ト に それ ぞ れ 敵 の チー ム が いる の で 、 ま 
ず は その すべ て を 倒 そ う 。 


各 チ ー ム を 倒す こと が で 
きた ら 、 ラン ク 昇 格 を か 
け て エリ アボ ス の マス タ 
ー と 勝負 が で きる 。 
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ホー ム メ ニュ ー で は 、 経 過 日 数 や ラン ク 、 稼い 
こ ポ イン ト の ほか に 車 の ボディ の 表 り 具合 を 表 わ 
す CAR CONDITION な ど 、 さま ざま な プレ イヤ ー 


の デー タ を 確認 で きる 。 ここ で は レー ス に 出場 す | a ali 
A $ CAR CONDITION 
る ほか 、 ショ ッ プ で の 買い 物 や ガレ ー ジ で の セッ ソン / 化す る 。 画面 左下 の グ 


ラル クル 2 ンコ 5 クル So た 


ティ ング 、 イン フォ メー ショ ン で の 情報 収集 を する 。 


現在 出走 可能 な イベ ント を 選択 し 、 レー ス に 参加 
する 。R1 ボ タン を 押す こと で その イベ ント に 参加 
する 予定 の ライ バル を 確認 する こと が 可能 。 


ライ バル に は SP、 RP, 
DP の いずれ か の バト ル 
で 勝利 すれ ば よい 。 E 
意 な バト ル で 挑 も う 。 


チュ ー ニ ング ショ ッ プ 、 スー パー オー トバ ックス 、 
カー デ ティー ラー で 骨 MMMWIC き SN 7 A 
行 に より チュ ー ニ ング メニ ュー が 増加 する 。 


スー パー オー トバ ックス 
で は バト ル を 助け て くれ 
る さま ざま な カー 用 品 の 
購入 が 可能 だ 。 


上 購 肉 じ た チ ュー ニン グ パ バー ツ の セッ ティ ング PE 
備 す る カー 用 品 の 選択 、 車 の 乗り 換え な ど が で 
きる 。 その 内 容 は P14 で 詳し く 説明 する 。 


収納 で きる 車 は 8 台 まで 
だ が 、 ガレ ー ジ 移動 で サ 
ブ ガ レ ー ジ を 作れ ば それ 
以上 所 有 で きる 。 


| ⑨ イ ン フォ メー ショ ン | 
掲示 板 で は カス タマ イズ や バト ル の コツ な ど 貴 


重 な 情 報 を 得 ら れる 。 そ の ほか イベ ント リス ト や 
ライ バル リス ト の 閲覧 、 ム ー ビ ー の 鑑賞 も で きる 。 


掲示 板 は 雑談 も 多い が 、 
セッ ティ ング や ライ バル 
の 出現 情報 な ど 役 立つ 
情報 も 数 多く ある 。 


プレ イヤ ー デ ー タ の 詳細 を 確認 で きる 。 勝敗 数 
や 勝率 、 各種 獲得 ポイ ント の ほか 、 詳し い マ シ 
ンス ペッ ク 、 チュ ー ニ ング の レベ ル が 見 られ る 。 


ここ で し か 確認 で き な い 
パワ ー プ トル クウ エイ ト 
レシ オ な どの 詳細 な ス 
ペッ ク も わか る 。 


タイ トル 画面 に ある オプ ショ ン メ ニュ ー と 同じ 内 その 名 の と お り ク エス トモ ー ド を 終了 する こと が 
容 と な っ て いる 。 進行 状況 の セー ブ や サウ ンド で きる 。 こ ご の メニ ュー を 選ん だ あと で セー ブ を す 
設定 、 操作 レス ポン ス の 設定 な ど が で きる 。 る か し な いか の 選択 が で きる よう に な っ て いる 。 
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or one 


Em ニン ie a Cee ae 
か な セッ ティ ング は カカ レー ジ メ ニ ミー で 行なう 。 
チュ ー ニ ング は バラ ンス が 大 事 な の で 、 一 部 分 
だ け 突 出し て チュ ー ン を し て も 返っ て 運転 し に く 
く な っ て タイ ム が 遅く な る こと が 多々 ある 。 必ず 
セツ ティ ング を し て パラ ンス を 取る と と 。 


ジ セ ッ テ ィ ング の 3 種類 が ある 。 ガ レー ジ セ ッ テ 
ィング で は パー ツ 単 位 の 調整 が 可能 だ 。 


ショ ッ プ で 買っ た カー 用 品 で 、 装備 可能 な も の 
に 関し て は 、 装備 パッ ク A~C の 3 種類 の セッ ト 
を 作り 、 バト ル 形 式 に よっ て パッ ク を 選択 する 。 


現在 持っ て いる カー 用 品 を 一 
備 し た と き の 効 果 は も ちろ ん 、 ど の バト ル で 有利 
に 働く か が ひと 目 で わか る よう に な っ て いる 。 


ガレ ー ジ 内 に 飾る カー 用 品 や ポス ター な どの イ 
ン テ リ ア を 変更 する こと が で きる 。 カ ー 用 品 の 
置き 場所 は アイ テム ご と に 固定 と な っ て いる 。 


メイ ン ガ レー ジ に 駐車 し て いる 車 の 中 か ら ほ か 
の 車 に 乗り 換え る こと が で きる 。 L1 ボ タン と R1 
ボタ ン で 乗り 換え る 車 を 選択 する 。 


メイ ン ガ レー ジ に は 最大 3 台 ま で し か 収容 で き な 
い 。 そ れ 以 上 所 有する に は サブ ガレ ー ジ を 任意 
の メモ リー カー ド に 作成 し 、 そこ に 保存 する 。 
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新しい パー ツ を 買っ た ら | 
セッ ティ ング と テス ト 走 
行 を くり 返し て ベス ト な 
バラ ンス を 探る 。 


セッ ティ ング を 施し た ら テ スト 走行 し て 車 の 挙動 
を 確か め 、 さ ら に セッ ティ ング を 坦 詰 め る 。 走行 
する コー ス と 天候 は 自由 に 設定 で きる 。 


それ ぞ れ の バト ル に 有 
利 な カー 用 品 を 選別 し 
て 、 3 種類 の 装備 パッ ク 
を 用 意 し て お こう 。 


種別 選択 を すれ ば 、 発 
揮 す る 効果 を バト ル 形 
式 別に 並べ 替え る こと 
が で きる ぞ 。 


アイ テム を 飾る こと に よ 
っ て 効果 を 発揮 する ア 
イ テ ム も ある 。 いろいろ 
試し て みよ う 。 


方 向 キ ー の 左右 を 押し 
て いく と 、 表示 され て い 
る 車種 の スペ ッ ク を 確 
認 す る こと が で きる 。 


サブ ガレ ー ジ の デー タ 
は 、 メイ ン ガ レー ジ が 保 
存 さ れ た メモ リー カー ド 
内 に 作成 され る 。 


Point Battle | 


SP バ トル と は ドラ イ バ ー の 精神 力 を SPー ス ピ 
リッ ト ポ イ ント と し て 画面 上 部 に ゲー ジ で 表わし 、 
相手 の ゲー ジ を 0 に する こと で 勝利 と な る バト ル 


シス テム だ 。 FREE RUN の 時 間 内 に ライ バル に U o > ra 
ao x eet T ` o ap e 
バト ル を 申し 込む の だ が 、 その 時 間 内 で あれ ば 勝 — ら 徹底 的 に ブロ ッ ク す る 


の も 勝利 の 秘訣 だ 。 


敗 に 関わ ら ず 何 度 で も バト ル を する こと が で きる 。 


SP バ トル の 開始 方 法 に つい て 


バト ル し た い 相 手 の 後ろ に つき 、 L2 ボ タン で 
パッ シン グ を する か L3 ボ タン で ホー ン を 鳴ら すこ 
と に よっ て バト ル を 申し 込む こと が で きる 。 そ の 
直後 、CHAIN LIMIT の ゲー ジ が 表示 され て いる 
時 間 内 に 別 の 車 に バト ル を 申し 込め ば 、 最大 3 
台 ま で の 英 車 と 対戦 する こと が で きる 。 


CHAIN LIMIT は 、 敵 が 
同 チ ー ム な ら 同 時 スタ ー 
トバ トル と な り 、 Blin 
ば 順に 対戦 する 。 


YN 
A 
` 
` 
< 
` 


SP ゲ ー ジ は ライ バル と 差 が つく と 減少 し 、 そ | a 
の 距離 が 開く ほど 減少 スピ ー ド が 速く な る 。 ま た 、 
壁 や 車 な どの 障害 物 に 当たる こと で も 減少 し 、 
その 衝撃 が 大 きい と 減少 幅 も 大 きく な る 。 エ ス 
ケー ブ ゾ ー ン の ある サー キッ ト の 場合 は 、 コ ー ス 
アウ ト す る と 減少 し 続け る 。 


コー ス ア ウト に よる SP ゲ 
ー ジ の 減少 は 、 BARE 
部 が コー ス の 外側 に 出 
て いる 場合 の み と な る 。 


ライ バル 撃破 ポイ ント ライ バル の 基準 CPX (A+B) 


ウィ ニン グ ポ イン ト 6 

SP 残 量 ポイ ント ((SP 残 量 十 DD 十 E) X200) XF 
スペ シャ ルポ イン ト G 

走行 距離 走行 距離 (m) +100XH 


ラウ ンド 数 1 戦 目 0 2 戦 目 0.5 3 戦 目 1.0 
対戦 履歴 初戦 で の 勝利 3.0 対戦 済み 2.0 SP バト ル で 勝利 済み 1.0 
C 勝利 ポイ ント 1 勝目 10000 2 連勝 目 20000 3 連勝 目 40000 4 連勝 目 80000 
5 連勝 目 100000 6 連勝 目 140000 7 連勝 目 180000 8 連勝 以上 220000 


ラウ ンド 数 1 戦 目 0 2 連戦 400 3 連戦 800 
対戦 人 数 1 人 0 2 人 200 3 人 500 
パー フェ クト SP ゲ ー ジ を 減ら すこ と な く 勝 利 し た 場合 2.0 
G 特殊 初 勝利 時 に 得 ら れる ボー ナス ポイ ント ラン ク C ボ スー1000 ラン ク B ボ スー2000 
ラン ク A ボ ス = テ 5000 C1GP 三 10000 _ ラス ト ボ ステ 50000 
H 対戦 人 数 1 人 600 2 人 以上 700 


コー ス 上 に 設置 され た 計測 セク ショ ン 内 で ド 

リフ ト 走 行 を 行ない 、 DPー ド リフ ト 評 価 ポイ ント 

を ライ バル と 競う バト ル 。 セ クシ ョ ン は 複数 設置 

され て お り 、 それ ら の DP の 合計 で 勝敗 を 決定 す TE ak 
ティ ング が 非常 に 重要 。 

る 。 ス ピー ドレ ー ズ と 違い 、 魅せ る ドリ フト を 心 適度 に 後 輪 が 滑り や す 

ee a い 設 定 に する こと 。 

が ける こと で 高 ポ イン ト を 獲得 で きる 。 


プレ イヤ ー の DP の 合計 が 、 画面 右上 に 表示 
され て いる ライ バル が 持っ て いる DP を 上 回 れ ば 
勝利 と な る 。 計測 方 法 や DP の 加算 シス テム は 
下 で 詳し く 述 べ る が 、 ひと つ ひ と つの 計測 区 間 
の 得点 に あま りこ だ わら ず 、 全体 を ミス な く 走 り 、 
ドリ フト 走行 を 成功 させ る こと を 心がけ る こと 。 


で きる だ け 最 後 ま で ミス 
し な いで 走り 、 最終 的 に 
DP の 合計 点 が 1 点 で も 
上 回 れ ば いい 。 


ACTION と いう 表示 か ら 計測 が 始ま る 。DP 功 さ せ て いく と 、2000DP 、 3000DP 、 4000DP、 
は ドリ フト の 進入 速度 、 ド リフ ト ア ング ル 、 ド リフ 5000DP と 増え て いき 、 5 回 目 以降 は 5000DP が 
ト の 継続 時 間 に よ っ て 算出 され る 。 計測 区 間 で 加算 され て いく 。 た だ し 、 途 中 で 停車 や スピ ン 、 
ミス を せ ず 、 か つ 1000DP 以 上 獲得 する と ボー ナ コー ス ア ウト を する と ドリ フト 失敗 と みな され 、 A 
スポ イン ト が 1000DP 加 算 さ れる 。 ボー ナス ポイ ご こ で 計測 が 中 断 さ れる 。 あわ せ て 、 ボー ナス ポ 
ント は 以降 の 計測 区 間 で 連続 し て ドリ フト を 成 イン ト の 連続 回 数 も リセ ッ ト さ れ て し まう の だ 。 


01 ライ バル 撃破 ポイ ント ライ バル の 基準 CPXA 
02 ウィ ニン グ ポ イン ト B 
03 ドリ フト ポイ ント DP (た だ し 、 1000 点 以下 の 場合 は 1000CP) 


RRB 
A 対戦 履歴 初戦 で の 勝利 3.0 対戦 済み 2.0 DP バト ル で 勝利 済み 1.0 
B 勝利 ポイ ント 1 勝目 3000 2 連勝 目 5000 3 連勝 目 7000 4 連勝 目 10000 

5 連勝 目 12000 6 連勝 目 15000 7 連勝 目 20000 8 連勝 以上 25000 


016 -RACING BATTLE C1 GRAND PRIX official guide book 


スタ ー ト ライ ン か ら 5 台 の ライ バル カー と 同時 
に スタ ー ト し 、 規定 周回 数 を 終え た 時 点 で の 順 
位 を 競う バト ル 。RP テ レー シン グ ペ ナル ティ ポ 


` vá p K ry sy tuat — a ピッ トス トッ プペ ナル テ 
イン ト は 、SP と は 居 う て プレイヤー の ダメ ー ン メ = 較 で は 、 タ イヤ 交換 も 行 


ー タ ー と し て の み 使 われ 、 一 定 以上 減少 する と 、 | ‘ve ea 
: cues, 
ピッ トス トッ プペ ナル ティ が 課せ られ る 。 | E な 5 


RP バ トル の ルー ル に つい て 


この バト ル で は ゴー ル し た 時 点 で 自分 より 下 
位 の ライ バル に 対し て の み 勝 利 し た こと に な る 。 
逆 に 言え ば 一 度 に 複数 の ライ バル に 勝利 で き 
る の で 、 た っ た 1 回 の 勝利 で 大 量 の CP の 獲得 
が 可能 だ 。 高額 な チュ ー ン ナッ プ 費 用 が ほし い 
と き な ど に 、 効 率い い 資 金 稼ぎ に 利用 し よう 。 


短 時 間 で 資金 稼ぎ を し 
た けれ ば 、 筑波 な ど コ ー 
ス の 全長 が 短い イベ ン 
ト に 参加 する と いい 。 


RP ゲ ー ジ に つい て 


スタ ー ト 時 に は 100 あ る RP は 、 コー ス ア ウト 、 
壁 や ライ バル へ の 衝突 、 コ ー ス の 逆 走 に よっ て 
減少 する 。50 を 切る と ペナ ル テ ィ と し て ピッ トス 
トッ プ が 課せ られ 、 50 ポ イン ト 分 回 復 す る まで は 
スタ ー ト で き な い 。0 に な る と 紙 制 的 に リタ イヤ さ 
せら れる の で 乱暴 な 運転 は 禁物 だ 。 


= 
x 
. 
> 


自分 か ら ピ ッ ト イ ン す る 
E, RP の ほか に タイ ヤ 、 
油 温 、 水温 、 ナ イト ロ ガ 
ス が 回 復 する 。 


DP バト ル に お ける 獲得 CP に つい て 


01 順位 ポイ ント A 

02 ライ バル 撃破 ポイ ント ライ バル の 基準 CPXB 

03 RP 残 量 ポ イン ト RP 残 量 X5 
EPR 
A 順位 1 位 三 30000 2 位 三 25000 3 位 三 20000 4 位 三 15000 


5 位 三 12000 6 位 三 10000 
B 対戦 履歴 " 初戦 で の 勝利 20 č 対戦 済み 20 " "  RP バ トル で 勝利 済み 1.0 _ 
6 RP 残 量 & ペ ナル ティ ペナ ル テ ィ で ピッ トイ ン し て いな い 場 合 RP 残 量 100 三 70000  RP 残 量 50 以 上 400 
RP 残 量 50 未 満 三 200 
ペナ ル テ ィ で ピッ トイ ン し て いる 場合 RP 残 量 100 三 30000  RP 残 量 50 以 上 300 
RP 残 量 50 未 満 三 200 
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78 = 
Pe ces | 080 
KN EN \ 
SS NS \ 


イン ト ) | Ninki Point | 


NP は 人気 ポ イン ト と いう 名 前 の と お り 、 プレ 


ー の サー キッ ト に お = x A cee NPR bt EE 
イヤ ー の サー キッ ト に お ける 人 気 を 表わす 数 値 | ーー (NA 
だ 。 下 の 表 に ある と お り 、 レー ス に お いて 特定 _ 譜 の フラ ッシュ も ほとん ど 

| SPATE. 


の 条件 を 満た すこ と に より 上 昇 も し く は 下降 す 
る 。NP が 上 が る こと に よる 一 番 大 き な メ リッ ト は 、 
スペ シャ ルイ ベン ト (P27 参 照 ) に 参加 で きる こと 

y i at be it NP を 高め る に は 多数 の 
だ 。 イベ ント に 勝利 する こと で 高額 な 賞金 や 高 敵 を 倒し た り 、 観客 を 魅 
価 な ブラ ンド チュ ー ニ ング パー ツ を 入手 で きる の RU a 
で 、 資金 的 に も 余裕 が で きる だ ろう 。 


@NPOD LA: FRIC DUT 
NPERA NP 下降 


VAT ©. exon 
RP バ トル で ベス トラ ッ プ = 


フィ ー ル ド に つい て 


クエ スト モー ド に ば ラ ィ ー ル ド 1 か ら フ ィ ー ル ド 


< ーー ルド が She 最初 は フィ ー ル ド 1 の レ 
3 まで 3 つの フィ ー ル ド が あり 、 フィ ー ル ド に は そ sc a WTit 
れ ぞ れ 3 つ の サー キッ ト が 存在 する 。 そ し て 各 ーー い 。 ま ず は すべ て の ラ 


i イ バ ル チー ム を 倒す 。 
サー キッ ト に は そこ を 本 拠 地 と する ライ バル チ 


ー ム が いる 。 ク エス ト を 開始 し て か らし ば らく は 
フィ ー ル ド 1 の レー ス に し か 参加 でき な い が 、 す 

E ak id マス ター を 倒す こと で ラ 
べ て の サー キッ ト の ライ バル チー ム を 倒す こと ンク が 上 が る と と も に 、 
で 出現 する マス ター を 倒せ ば ラン ク が 上 が り 、 ena al 
つぎ の フィ ー ル ド へ 挑戦 可能 に な る 。 Š 


る Oe フィー ルド の 種類 


フィ ー ル ド 1 | フィ ー ル ド 2 フィ ー ル ド 3 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 大 阪 環状 サー キッ ト 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


A) 。 、 TI R Eno a ts 
ie I) er ee a) RA 
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以下 に クエ スト モー ド の 具 0 エ アク テン ター を 倒せ ば つぎ の フィ ー ル ド や ラン ク な ど に 挑 
ディ ング 2) ま で の 進行 チャ ー ト を 掲載 する 。 フィ ー 戦 で きる 。UNKNOWN が 登場 する まで は 、 ライ 
ルド の 同一 ラン ク に 登録 され て いる ライ バル を 全 バル を いずれ か の バト ル で 倒せ ば いい の で 、 目 
員 倒 せ ば 支 印 の 付い た マス ター が 出現 し 、 マ ス 分 の いち ば ん 得意 な バト ル で 挑戦 し よう 。 


クエ スト モー ド チ ャ ー ト 表 


文 ユ ウ ウ ツ な 天使 登場 


支 ユ ウ ウ ツ な 天使 を SP バ トル で 倒す 


いす 
文 イ ナ ズ マ シフ ト の 拓也 登場 


支 イ ナ ズ マ シフ ト の 拓也 を DP バト ル で 倒す 


文 ス ティ ー ル ハー ト 登 


支 ス ティ ー ル ハー ト を RP バ トル で 倒す 


各 チ ー ム を いずれ か の バト ル で 倒す 


文 NOB を DP バト ル で 倒す 


各 チ ー ム を いずれ か の バト ル で 倒す 各 チ ー ム を いずれ か の バト ル で 倒す 


文 嘆き の プル ー ト 登場 文 オ リマ ブ 登場 


文 嘆き の プル ー ト を SP バ トル で 倒す KAUYTERPN hI CAT 


C1GP/SP ラ イ バ ル 登場 C1GP プ DP ライバル 登場 C1GP/RP ラ イ バ ル 登場 


C1GP/SP ラ イ バ ル を 倒す C1GP プ DP ライ バル を 倒す C1GP/RP ラ イ バ ル を 倒す 


C1GP/SP 制 一 C1GP/ DP fills C1GP/ RP RES 


` a y x AIIE EN ` y 
いずれ か の バト ル で 倒す いずれ か の バト ル で 倒す いずれ か の バト ル で 倒す 


全て の バト ル で 倒す 全て の バト ル で 倒す 全て の バト ル で 倒す 


O60 
OBO 


ンス テム 1BAD. system | 


「 首 都 高 バト ル 』 シ リー ズ の 流れ を 波 む 本 作 
品 は 、 プ レイ ヤー の 走り の スタ イル に よっ て 通り 
名 が 命名 され る 、 伝統 の B.AJD. シ ステ ム を 引き 


kutu E 通り 名 は ホー ム メ ニュ 
継い で いる 。 B.A.D. と は Battle Ability System ah a a 
の 略 で 、 バ トル に お ける 技術 を 評価 し 、 レ ベル | 画面 、 バ トル 中 の 画面 


な ど で 確 認 で きる 。 


に 応じ た 最適 な 通り 名 が 自動 的 に つく の だ 。 


~ 
A 


B.A.D. の 条件 と な る 要素 


通り 名 は 称号 « と 称号 々 の 組み 合わ せ に よ 名 の 判定 は 一 日 の 終わ り に 行なわ れ 、 各 称号 
っ て 構成 され て お り 、 称号 は 走行 スタ イル 、 称 と も 日 本 語 表 記 と 英語 表記 の 2 種類 が ある が 、 
号 及 は 攻略 スタ イル に よっ て 決定 され る 。 通り どちら が 選ば れる か は 完全 に ラン ダム だ 。 


MS a. BOR 
バト ル 回 数 | 全て の バト ル の 勝ち 数 、 負 け 数 を 合計 し た 値 。 
i バト ル の 回 数 に よっ て 、 それ ぞ れ の 条件 の 基準 と な る 値 を 決定 する 。 


| 要素 
| 現在 まで に 獲得 し た NP の 値 プ 総 走行 距離 で 算出 され る 値 。 
| 通常 想定 され て いる NP よ り も 高い 値 を 獲得 し て いる 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
最高 速度 | 自分 の 車 で 出し た 最高 速度 。 
| スペ シャ ルイ ベン ト で 提供 され た 車 で 出し た 記録 や 、 オ ー ト ラン 中 の 記録 は 含ま な い 。 
| 通常 想定 され て いる 最高 速度 より も 速い 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
最高 連勝 数 最高 連勝 数 。 イベ ント を また い だ 場 合 も 有効 。 
| チェ イン バト ル 、 RP バ トル で 複数 の ライ バル を 相手 に し た 場合 も 1 勝 と カウ ント 。 
| 通常 想定 され て いる 最高 連勝 数 より も 多い 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
総 獲得 NP2 | 現在 まで に 獲得 し た NP の 値 プ 総 走行 距離 で 算出 され る 値 。 
| 通常 想定 され て いる NP よ り も 低い 値 し か 獲得 し て いな い 場 合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
ピッ トペ ナル ティ 、 リタ イア 回 数 | (ピッ トペ ナル ティ の 数 十 リ タイ ア し た 数 ) エバ トル の 回 数 X100 で 求め られ る 値 。 
| 継続 中 の バト ル を リタ イア し た 場合 に カウ ント 。 
| SP バ トル の フリ ー ラ ン 中 に パドック に 戻る の は リタ イア に は な ら な い 。 
| リタ イア が 多い と 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 


称号 の 条件 | 要素 
車 接触 回 数 1 | 走行 中 、 他 の 車 に 接触 し た 回 数 を 、 走行 距離 で 割っ た 値 。 
| 接触 回 数 は 、1 フ レー ム ご と に 当たっ て いる か どう か で カウ ント する (オー トラ ン 中 の 接触 は 含ま な い )。 
| 通常 想定 され て いる 接触 回 数 より も 少な い 場 合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
コー ス ア ウト 回 数 1 | 走行 中 、 コ ー ス アウ ト や 壁 接触 し た 回 数 を 、 走行 距離 で 割っ た 値 。 
| コー ス アウ ト 回 数 は 、 1 フレ ー ム ご と に 4 輪 す べ て が コー ス ア ウト し て いる か で 判断 し て カウ ント する 。 
| (1 度 コー ス ア ウト し た と 判定 され た ら 、 コー ス に 戻る まで は それ 以上 加算 され な い ) 
| 壁 接触 回 数 は 、 1 フレ ー ム ご と に 当たっ て いる か どう か で カウ ント 。 
| オー トラ ン 中 の コー ス ア ウト 、 壁 へ の 接触 は 含ま な い 。 
| 通常 想定 され て いる コー ス ア ウト 回 数 より も 少な い 場 合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
勝率 | すべ て の バト ル の 勝ち 数 テバ トル の 回 数 X100 で 求め られ る 値 。 
| 1 回 の バト ル で 複数 の ライ バル を 相手 に し て も 1 バト ル と カウ ント する 。 
| 通常 想定 され て いる より 高い 勝率 を 維持 し て いる 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 


車 接触 回 数 2 | 走行 中 、 ほ か の 車 に 接触 し た 回 数 を 、 走行 距離 で 割っ た 値 。 
! 通常 想定 され て いる 接触 回 数 より も 多い 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
コー ス ア ウト 回 数 2 | 走行 中 、 コ ー ス アウ ト や 壁 接触 し た 回 数 を 、 走行 距離 で 割っ た 値 。 


| 通常 想定 され て いる コー ス ア ウト 回 数 より も 多い 場合 、 こ の 条件 に 当て は まる 。 
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D| 称号 。 の 対応 表 


通り 名 の 前 半 に あたる 称号 > の 対応 表 を 見 て 
みよ う 。 称号 の 確定 条件 は 、 総 獲得 NP1、 最 
高速 度 、 最高 連勝 数 、 総 獲得 NP2、 ピッ トペ ナル 
ティ お よび リタ イア 回 数 の 5 項目 か ら な っ て いる 。 


な お 、 同じ レベ ル の 条件 を 複数 同時 に 満た し た 
場合 は 、 総 獲得 NP1> 総 獲得 NP2> 最 高速 
度 > 最 高 連 勝 数 ピッ トペ ナル ティ お よび リタ イ 
ア 回 数 の 順番 に 優先 され て 称号 が 確定 する 。 


Lv2 
Lv3 
Lv4 
Lv5 
Lv6 
Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 
Lv13 


¡ 120 戦 以上 
: 160 戦 以上 
: 200 戦 以上 
| 240 戦 以上 
: 2808 Dl E 
¡ 3256 戦 以上 
: 375 戦 以上 
| 425 戦 以上 
: 475 戦 以上 
: 525 戦 以上 
: 575 戦 以上 


レベ ル | バト ル 回 数 | 総 獲得 NP1 


10 戦 以上 
30 戦 以上 
55 戦 以上 
85 戦 以上 


1400 以 上 
1450 以 上 
1500 以 上 
1550 以 上 
1600 以 上 
1650 以 上 
1700 以 上 
1750 以 上 
1800 以 上 
1850 以 上 
1900 以 上 
1950 以 上 
2000 以 上 
2050 以 上 
2100 以 上 


レベ ル | バト ル 回 数 | 最高 連勝 数 


Lv2 
Lv3 
Lv4 
Lv5 
Lv6 
Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 
Lv13 
Lv14 


: 120 戦 以上 
¡ 160 戦 以上 
¡ 200 戦 以上 
| 240 戦 以上 
¡ 280 戦 以上 
¡ 325 戦 以上 
: 375 戦 以上 
¡ 425 戦 以上 
: 475 戦 以上 
: 525 戦 以上 
¡ 575 戦 以上 


10 戦 以上 
30 戦 以上 
55 戦 以上 
85 戦 以上 


5 回 以上 
15 回 以上 
27 回 以上 
42 回 以上 
60 回 以上 
80 回 以上 

100 回 以上 
120 回 以上 
140 回 以上 
162 回 以上 
187 回 以上 
212 回 以上 
237 回 以上 
262 回 以上 
287 回 以上 


いと し の | テイ リー 240km/h 以 上 | 
素敵 な | ワン ダフ ル 250kmh 以 上 | 
魅力 的 を = チャ ー ミ T 260kmh 以 上 : 
話題 の | ピッ クア ッ プ | 270kmh 以 上 : 
ー 流 の | メジ ャ ー 275kmh 以 上 | 
や り 手 の | アグ レッ シブ | 280kmh 以 上 | 
大 物 の | ビッ ク ネ ー ム | 285kmh 以 上 | 
非凡 な E スー パー 290kmh 以 上 | 
注目 の i ブー ム 295kmh 以 上 | 
華 鹿 な | ゴー ジャ ス 300km/h 以 上 : 
幸運 な | シン デレ ラ 305kmh 以 上 | 
本 命 の ! フェ バリ ッ ト | 310kmh 以 上 | 

| スペ シャ ル 315kmh 以 上 : 


| スタ ー ダ ム 


総 獲得 NP2 
700 未 満 


名 称 1 | 名 称 2 | 
! ネー ムレ ス 


無名 の PIF 750 未 満 
駆け 出し の | カブ 800 未 満 
若き | ヤン シンク 850 未 満 
期待 の i ホー プ 900 未 満 
気鋭 の | パワ フル 950 未 満 
有名 な EA A 1000 未 満 
衝撃 の | ショ ッ キ ング 1050 未 満 
驚異 の i マー ベラ ス 1100 未 満 
栄光 の i グロ ー リ ー 1150 未 満 
神秘 の | ミス テリ アス 1200 未 満 
世界 の | ワー ルド オブ 1250 未 満 
神話 の ¡ ゴッド オブ 1300 未 満 

| コズミック 1350 未 満 


1400 未 満 


TS 


名 称 1 | 名 称 2 | 最高 速度 
A 230km/h 以 上 | 


320kmh 以 上 | 


消極 的 な 
生意気 な 
二流 の 
寂れ た 
忘れ られ た 
隠れ た 
地味 な 
孤独 な 
負け 犬 
ARO 
崖っぷち の 
玄人 好み な 


ハッ スル 
| パー ニン グ 

| フレ イム 

| スピ ー デ ィ ー 
ウジ ショ 

| バレ ッ ト 

| ハイ スピ ー ド 
| スウ ィ フ ト 

: ブリ ザー ド 

i タイ フー ン 

: II 

| ソ ュ ッ ク 

: メガ スピ ー ド 
| ギガ スピ ー ド 
i マキ シマ ム 


| クリ ティ カル 
EY) 


Lv2 
Lv3 
Lv4 
Lv5 
Lv6 
Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 
Lv13 
Lv14 
Lv15 


¡ 120 戦 以上 
¡ 160 戦 以上 
| 200 戦 以上 
| 240 戦 以上 
: 280 戦 以上 
| 325 戦 以上 
¡ 375 戦 以上 
| 425 戦 以上 
| 475 戦 以上 
| 525 戦 以上 
| 575 戦 以上 
※ ピ ッ ト ペ ナル ティ 、 リタ イア 回 数 


レベ ル | バト ル 回 数 | ペナ ル テ ィ ※ 


10 戦 以上 
30 戦 以上 
55 戦 以上 
85 戦 以上 


0% 以 上 
36% 以 上 
32% 以上 
28% 以 上 
24% 以上 
20% 以 上 
18% 以 上 
16% 以 上 
14% 以 上 
12% 以 上 
10% 以 上 
8% 以 上 
7% 以 上 
6% 以 上 
5% 以 上 


名 称 1 


SaO か オリ ソル 
せこ い Lge 

な げ や りな | ファ ジー 
くよくよ し た | ウォ ー リ ー 
気 の 小 さい | チキ ン 
ESO + アラ レイ ド 
タメ タメ な | パッド 

いや らし い 」 ! ナス ティ ー 
汚い | アツ ソフ フェアー 
イン チキ な | フォ ルス 


や ゃ まし い | キル ティ ー 
ほら 吹き 
偽り の 
BAKU 


Lv1 
Lv2 
Lv3 
Lv4 
Lv5 
Lv6 
Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 
Lv13 
Lv14 
Lv15 


Lv2 
Lv3 
Lv4 
Lv5 
Lv6 
Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 


Lv1 
Lv2 
Lv3 
Lv4 


Lv7 
Lv8 
Lv9 
Lv10 
Lv11 
Lv12 
Lv13 


レベ ル | バト ル 回 数 | 車 接触 回 数 1 


20 戦 以上 
40 戦 以上 
70 戦 以上 


| 100 戦 以上 
¡ 140 戦 以上 
: 180 戦 以上 
¡ 220 戦 以上 
| 260 戦 以上 
¡ 300 戦 以上 
¡ 350 戦 以上 
: 400 戦 以上 
| 450 戦 以上 
: 500 戦 以上 
` 550 戦 以上 
: 600 戦 以上 


レベ ル | バト ル 回 数 | 


20 戦 以上 
40 戦 以上 
70 戦 以上 


| 100 戦 以上 
¡ 140 戦 以上 
| 180 戦 以上 
: 220 戦 以上 
¡ 260 戦 以上 
! 300 戦 以上 
| 350 戦 以上 
: 400 戦 以上 
: 450 戦 以上 
| 500 戦 以上 
: 550 戦 以上 
: 600 戦 以上 


20 戦 以上 
40 戦 以上 
70 戦 以上 


! 100 戦 以上 
: 140 戦 以上 
| 180 戦 以上 
: 220 戦 以上 
¡ 260 戦 以上 
: 300 戦 以上 
! 350 戦 以上 
: 400 戦 以上 
¡ 450 戦 以上 
| 500 戦 以上 
: 550 戦 以上 
: 600 戦 以上 


10% 未 満 
9.6% 未 満 
9.2% 未 満 
8.8% 未 満 
8.5% 未 満 
8.2% 未 満 
7.9% 未 満 
7.6% 未 満 
7.3% 未 満 
7% 未 満 
6.8% 未 満 
6.6% 未 満 
6.4% 未 満 


勝率 
0% 以 上 
64% 以 上 
68% 以 上 
72% 以上 
76% 以 上 
80% 以 上 
82% 以上 
84% 以上 
86% 以 上 
88% 以 上 
90% 以 上 
92% 以 上 
93% 以 上 
94% 以 上 
95% 以 上 


レベ ル | バト ル 回 数 | コー ス ア ウト 回 数 2 | 名 称 1 


30% 未 満 | 


28.8% 未 満 | 
27.6% 未 満 | 
26.4% 未 満 | 
25.5% 未 満 | 
24.6% 未 満 | 
23.7% 未 満 | 
22.8% 未 満 | 
21.9% 未 満 : 
21% 未 満 「 
20.4% 未 満 | 
19.8% 未 満 | 
19.2% 未 満 | 
18.6% 未 満 | 
18% 未 満 : 


ogo 
080 


| 名 称 1 


| 名 称 1 


こす り 屋 
墓 ほり 
ERE 
幽霊 


| 名 称 2 


| 名称 


ガリ ガリ 坊や | 


ジリ ニニ グ 


トタン リー 
LASS 

| ドク ター 

i マシ ー ン 

i: ノー ブル 
ドン シャ ン 
i ビシ ョ ッ プ 
¡ エレ メン タル 
| ガー ディ アン 
¡ エン ジェ ル 
i ジャ ステ ィ ス 
| ブッ ダ 
| ゴッド 
= ゼウス 


名 称 2 


= 


し チェ イザ 
EMS 
| ソル ジャ ー 
に アキ ギター 


nn — 


| ペ テ ラ ー 

に の ゴト 

| サム ライ 

に 年 ヤブ テン 
i ヘッ ド 
hot Py? 
| ジェ ネ ラ ル 
キング 

| エン ペラ ー 
: カイ ザー 


EA 
スパ リタ 


IDIF N 


FS リー 
ディ ガー 
スー サイ ド 
AAN 
ン ャ トワ 
ミス ト 
ネメシス 


| ルナ ティ ッ ク 


オー ガ 


| デビ ル 


デー モン 
アト ミッ ク 
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つぎ に 通り 名 の 後半 に あたる 称号 々 の 対応 
表 を 見 て みよ う 。 称号 々 の 確定 条件 は 、 車 接触 
回 数 1 、 コ ー ス アウ ト 回 数 1、 勝率 、 車 接触 回 数 車 接触 回 数 1 コー ス ア ウト 回 数 1 
2、 コ ー ス アウ ト 回 数 2 の 5 項目 か ら な っ て いる 。 


| コー ス ア ウト 回 数 1 | 


15% 未 満 

14.4% 未 満 
13.8% 未 満 
13.2% 未 満 


12.75% 未 満 


12.3% 未 満 


11.85% 未 満 


11.4% 未 満 


10.95% 未 満 


10.5% 未 満 
10.2% 未 満 
9.9% 未 満 
9.6% 未 満 
9.3% 未 満 
9% 未 満 


| 車 接触 回 数 2 


25% 未満 
24% 未満 
23% 未 満 
22% 未 満 


21.25% 未満 


20.5% 未 満 


19.75% 未 満 


19% 未 満 


18.25% 未 満 


17.5% 未 満 
17% 未 満 
16.5% 未 満 
16% 未 満 
15.5% 未 満 
15% 未 満 


名 称 1 


TO) A ante: cal Sh Ste Sar So SS Es 
had eN 


> 
e 
am 


ころ つき 


暴れ ん 坊 
あたり 屋 


か まほ り 野郎 | 


な お 、 同じ レベ ル の 条件 を 複数 同時 に 満た し た 
場合 は 、 車 接触 回 数 2 コース アウ ト 回 数 2> 


> 勝率 の 順 


番 に 優先 され て 処理 され 、 称号 が 確定 する 。 


| 2382 
| キャッ ト 

| スワ ロー 
ポッ クス 
Frka 
| パン サー 

i イー グル 
ジャ ー ク 

| ウル フイ 
ガー 

| ライ オン 

i ワイ バー ン 
| Fede 
ドラ グー= ン シン 
| タイ タン 
EUA 


= ニル カン 
フレ イカ ー 
| タイ ラン ト 
| バス ター 
| メタ ル ハ ー ト 
| メタ ルス キン 
e des 
| イン パク ト 
の ラッ ジャ ヤー 
¡ ロー バー 
: パー サー カー 
トイ リリ 
スズ スラッシャー 
| ボン バー 
| デス トロ イ 


i 
x 
へ 
、 
- 
`^ 


称号 «と 称号 BPOM SIH OA!) BOE 
か に 、 特殊 な 条件 で 命名 され る 通り 名 が 3 種類 
ある 。 そ れ ら は プレ イヤ ー の や り 込 み 度 や 車 へ 
の 愛着 を 表わす も の と な っ て いる 。 や り 込 み 派 
の プレ イヤ ー は 、 下 で 編 2f し て いる | キン グ オ プ 
レー シン グ 」 を ぜひ と も 狙っ て みよ う 。 


CEXETT 


以下 は 特定 の 車 に こだわ っ て ひたすら 乗り 続 


ける こと で 獲得 で きる 称号 だ 。 走行 距離 を 2000 
キロ 以上 に する (中 古 車 の 場合 は 購入 し て か ら 


特殊 な 通り 名 


「GTR ス ピリ ッ ツ 」 な ど 
は 1 台 の 車 に 乗り 続け れ 
ば 比較 的 簡単 に 獲得 で 
きる 称号 だ 。 


走行 距離 を 2000 キ ロ 増 や す )。 さら に メイ ン ガ レ 
ー ジ に ほか の 車 が な けれ ば 、 車種 に 応じ て 下 の 
表 に ある よう な 特殊 な 称号 を 獲得 で きる 。 


| B.A.D.NAME 
180SX 不 届 の FR 魂 
SKYLINE GT-R R32 GTR ス ピリ ッ ツ 
SKYLINE GT-R R33 GTR ス ピリ ッ ツ 
SKYLINE GT-R R34 GTR ス ピリ ッ ツ 
Silvia spec R S15 不屈 の FR 魂 
Silvia K's S14 不屈 の FR 魂 
Silvia K's S13 不屈 の FR 魂 
SKYLINE COUPE 不屈 の FR 魂 
FAIRLADY Z 不屈 の FR 魂 
ELGRAND 逆境 の 勝利 者 
MARCH 逆境 の 勝利 者 
CUBE 逆境 の 勝利 者 


LANCER EVOLUTION Vi 


究極 の メカ ニズム 使い 


LANCER EVOLUTION VI 究極 の メカ ニズム 使い 
LANCER EVOLUTION VI 究極 の メカ ニズム 使い 
LANCER EVOLUTION V 究極 の メカ ニズム 使い 
FTO 最高 の FF 使 い 

eK SPORT 逆境 の 勝利 者 

RX-7 FD3S ロー タリ ー 命 

RX-7 FC3S ロー タリ ー 命 
ROADSTAR NA8C 不屈 の FR 魂 
ROADSTAR NB8C FEO FRA 
ATENZA 逆境 の 勝利 者 

RX-8 ロー タリ ー 命 

AXELA 逆境 の 勝利 者 

Supra 不 届 の FR 魂 
SPRINTER TRUENO 86 ス ペ シ ャ リ スト 
COROLLA LEVIN 86 ス ペ シ ャ リ スト 
CELICA SS- I ラリ ー 魂 の 継承 者 
CELICA GT-FOUR ラリ ー 魂 の 継承 者 
MR-S Mr.ZZW30 

CHASER 究極 の VIP 魂 

MR2 SW20 Mr.SW20 

MR2 AW11 Mr.AW11 

ALTEZZA 不屈 の FR 魂 

CARRY KA HOY Ey A— 


無敗 で すべ 


て の ライ バル を すべ て の バト ル 形 


式 で 倒し 、 エン ディ ング 2 を 迎え る と 、 究極 の 称 
| キシ グ ホ デレ デーン シ ング ee oe 


WAGON R 
Cappucino 


NSX type S Zero 
NSX-R NA2 
LiFE 


IMPREZA Wagon WRX GGA 


B.A.D.NAME 


NOAH 逆境 の 勝利 者 
ist 逆境 の 勝利 者 
ESTIMA 逆境 の 勝利 者 
Vitz 逆境 の 勝利 者 
WISH 逆境 の 勝利 者 
bB 逆境 の 勝利 者 
LEGACY B4 BL5 チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
LEGACY B4 BE5 チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
LEGACY WAGON BH5 チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
IMPREZA WRX STi GDB チャ ン ビ オン ボク サー 
IMPREZA WRX STi GC8 チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
LEGACY WAGON BP5 チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
IMPREZA WRX STi GDB チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 


チャ ン ピ オ ン ボ クサ ー 
逆境 の 勝利 者 
不屈 の FR 魂 


Copen 最高 の FF 使 い 
MOVE 逆境 の 勝利 者 
BEAT Mr.BEAT 
CIVIC TYPE R EK9 最高 の FF 使 い 
CIVIC TYPE R EP3 最高 の FF 使 い 
INTEGRA TYPE R DC2 最高 の FF 使 い 
INTEGRA TYPE R DC5 最高 の FF 使 い 
Fit 逆境 の 勝利 者 
CR-X EF8 最高 の FF 使 い 
ACCORD Euro R CL1 最高 の FF 使 い 
ACCORD Euro R CL7 最高 の FF 使 い 
Stream 逆境 の 勝利 者 
STEP WGN 逆境 の 勝利 者 
Odyssey 逆境 の 勝利 者 
S2000 不屈 の FR 魂 
NSX-R NA1 Mr.NSX 


Mr.NSX 
Mr.NSX 
逆境 の 勝利 者 


当然 、 ほ か の どの 称号 
より も 優先 し て 命名 され 
る 。 難易 度 は 高い が ぜ 
ひと も 欲し い 称 号 だ 。 
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撃破 し た チー ム の リー ダー が 乗っ て いた 車 と 
同じ 車種 に 乗り 、 同時 に その チー ム の ステ ッ カ 
ー を 車 に 貼る こと で 下 の 表 に 掲載 し た 称号 を 獲 
得 で きる 。 外 見 は も ちろ ん 通り 名 まで 変え る こ 
と が で き 、 身 も 心 も そ の チー ム の 一 員 に な れる 
こと うけ あい だ 。 全部 で 39 も の チー ム が ある 。 
まず は 好み の チー ム の メン バー 全員 と リー ダー 
mi. AP YS ae ee Te 


ステ ッ カ ー を 貼る に は チ 
ュー ニン ショ ッ プ に 行っ 
お セス アッ プ 、 ス テッ 
カー と 選択 する 。 


貼る 場所 は どこ で も い 
い が 、 該当 する チー ム の 
ステ ッ カ ー だ け を 貼ら な 
いと 効果 が な い 。 


RACING GUY 
_FINE DRIVE 
Real Echo 
FIRST LADY 
Drifters 
@-Tention 
Peletio SAKAI 
RATT 
Willows 


DIAMOND IMAGE 


Cupid Arrows 
Racing Ranger 
NO LOSER 
KAZE 

Low Position 

_ Safety Works 
Genesis R 

Hot Head 

WIND STARS 
TWISTER 
RESPECT-H 
SPEED MASTER 
EXPLOSION 
INFINITY 
COMMANDER 
DE LA Speed 
Seeks 

Darts 

Active Gate 
HOME RUN 
Shinsen-Gumi 
Glory Days 
Shake Hips 
TOP LEVEL 
RINGS 
UNLIMITED 
Neo Limited _ 
BREATH LESS _ 
Another Heaven 


チー ムリ ー ダ ー の 車両 
COROLLA LEVIN GT APEX 
Silvia K's S14 

180SX TYPE X SUPER HICAS 
MR-S S EDITION 

180SX TYPE X SUPER HICAS 
CUBE EX 

Odyssey Absolute 

WAGON R RR-DI 

RX-8 Type S 

COROLLA LEVIN GT APEX 
RX-7 INFINI TI 

RX-7 INFINI I 

LANCER EVOLUTION V GSR 
Silvia K's S14 

Silvia K's S13 

ALTEZZA RS200 L EDITION 
ELGRAND Highway STAR 
INTEGRA TYPE R DC2 
INTEGRA TYPE R DC5 

RX-7 Type RZ 

INTEGRA TYPE R DC2 
NSX-R NA1 

S2000 

SKYLINE GT-R Vspec I R34 
IMPREZA WRX STi spec C 
NSX-R NA1 

Supra RZ 

NSX-R NA2 

RX-7 INFINI II 
IMPREZA WRX STi spec C 
FAIRLADY Z Version ST 
RX-7TypeRZ 7 

LANCER EVOLUTION VI GSR 
LANCER EVOLUTION VI GSR 
SKYLINE GT-R Vspec I R34 
NSX type S Zero 

Supra RZ | 

SKYLINE GT-R Vspec I R32 
RX-7 Type RZ 
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B.A.D.NAME 
レー シン グ 野 郎 0 号 
Mr. グ ッ ド マナ ー 
新 世 代 の 旗手 
禁断 の 果実 

バト ル だせ ぜ 全員 集合 
SUPERSTEP 

クー ネル アソ ブ 

ドリ フト 半蔵 
ブー ドラ ファイ ター 

ブリ リア ント カッ ト 
聖光 の ワル キュ ー レ 
レー シン グ ゴ ー ル ド 
無敵 の フリ ゲー ト 
駆け 抜け る 疾風 

シャ コタ ン 伝 説 

セー フ テ ィ ドラ イ バ ー 
EII REE 
自由 な る 魂 
ガラ ス の ハー ト 

ロー タリ ソリ イー 
パワ ー・ オ ブ ・ ド リー ムズ 
音速 世界 の 支配 者 
ビッ ダグ ・ パ ン 
LOVE エ スカ レー ショ ン 
無敵 の 作戦 参謀 
空力 の 探求 者 
真 速 の 探求 者 

ダー ティ ー ジ ョ ー カ ー 
新た な る パイ オニ ア 
ビク トリ ィ 日 本 一 

誠 の 境地 
ノスタルジック ジェ ント ル 
チュ ー ニ ング ・ ク エス ト 
ダ ・ カ ー ル の 星 
螺旋 の 帝王 
リミテッ ド ・ エ ディ ショ ン 
バス ター・ リ ミ テッ ド 
孤高 の 疾 駆 者 
暗闇 の 教祖 


クエ スト モー ド で バト ル に 勝つ に は ライ バル を 
凌 伴 する 高 性 能 な 車 か 、 それ ぞ れ の バト ル に 対 
応 し た セッ ティ ング や 戦略 が 必要 と な る 。SP、 
DP, RP の 各 バ トル に 対応 し た 具体 的 な テク ニ 
ッ ク を 以下 で 解説 し て いこ う 。 そ の ほか に カー 用 
品 の 装備 も 忘れ て は な ら な い 。 そ れ ぞ れ の バト 
ル に 有利 に な る よう に 対応 し た 装備 パッ ク を 作 
り 、 バト ル の まえ に 必ず 装備 し て お こう 。 


SP バ トル に お いて は 、 ロー リン グ ス タ ー ト と 同 
時 に セレ クト ボタ ン で ナイ トロ や ター ボ を 使っ て 
何 が な ん で も 先行 し 、 相手 を 前 に 出さ な いこ と 
が 重要 に な る 。 ライバル に 先行 され て し まっ た 
場合 は 、 コ ー ナ ー 手 前 で し っ か り と 減速 する 
CPU の 性 質 を 利用 し て 、 コー ナー へ の ブレ ー キ 
を ギリ ギリ まで 遅らせ て パス する と いい だ ろう 。 


DP は ドリ フト テク ニッ ク で 勝敗 が 決ま る た め 、 
どん な ライ バル に も 、 ド リフ ト さ え し っ か り で きれ ば 
勝つ こと が で きる 。 ほか の バト ル で か な わな い ラ 
イ バ ル に は この バト ル で 挑 も う 。 な お 、 DP バト ル 
は 駆動 形式 別に スコ ア の 獲得 の 割合 が MR7> 
FF6>FR5.5>4WD5.2 と いっ た 具合 に 変化 す 
る の で 、 腕 に 自信 が ある の な ら MR 車 で 挑 も う 。 


RP バ トル に お いて は 、 ス ター ト 直 後 の 渋滞 の 
中 か らい か に 早く 抜け 出す か が 重要 に な る 。 こ 
こ で も SP バ トル と 同じ く ナ イト ロ や ター ボ を 活用 
し よう 。 一 度 先 頭 に 立っ た ら あ と は で きる だ け ミ 
ス な く 走 る よう に 。 コー ス ア ウト し た り 壁 に 当 た 
りす ぎ て RP が 50 以 下 に な る と 、 ペナ ル ティ スト 
ッ プ を 食らっ て 逆転 され て し まい か ね な い 。 


地味 な 存在 な の で 忘れ 
が ち だ が 、 カー 用 品 は バ 
トル を 有利 に 進め る に 
は 絶対 に 欠か せな い 。 


スタ ー ト 直後 が 非常 に 
大 事 。 な ん と か し て 前 に 
出 た ら あ と は ブロ ッ ク に 
徹 す れ ば いい 。 


も し 先行 され て し まっ て 
も あま り 差 が つい て い 
な けれ ば ぱ ば 、 コ ヨー ナー の 
進入 で 逆転 で きる 。 


極端 な くら い リ ヤ の グリ 

ッ プ を 落と す な ど し て 、 

ドリ フト し や すい セッ テ 
ィング に し て お く 。 


コン スタ ント に ボー ナス 
得点 を 獲得 し な いと 勝 
負 に な ら な い の で 無理 
は し な い ほ うがい い 。 


首都 高 で の スタ ー ト 直 
後 は わざ と 壁 に ぶつ か 
っ て 強引 に 壁 タ ー ン し て 
で も 先頭 に 立 と う 。 


先頭 に な っ た あと は RP 
ゲー ジ に よく 注意 し 、 ぶ 
つか ら な いよ うに 慎重 
に 走行 する こと 。 


‘O00 . 
” 090 .- 


スペ シャ ルイ ベン ト に は 6 種類 の レー ス が あ 
Do ここ で は その イベ ント の 内 容 を 解説 する 。 そ 
の スケ ジュ ー ル は 、 次 ペー ジ か ら の 表 に 掲載 し 
だ と お り 、 フ ィ キ ルド に よっ で 決ま っ で で いる 。 クエ 
スト モー ド の 進行 と は 直接 関係 な い が 、 賞金 や 
賞品 が か な り 高 価 な の で ぜひ 参加 し て いこ う 。 


対象 と な る サー キッ ト を 決め られ た 周回 数 だ け 
走る 。 イベ ント に よっ て 決め られ た クリ ア 条 件 の 
ター ゲッ ト タ イ ム よ り 短 い 時 間 で 走り きろ う 。 


あら か じ め 用意 され て いる 同一 車種 、 同 一 レギ 
ュ レ ーション の マシ ン で サー キッ ト を 決め られ た 
周回 数 だ け 走 る イベ ント 。 クリ ア 条 件 は 1 位 。 


対象 と な る サー キッ ト で 行なわ れる ドリ フト イベ 


ント 。 クリ ア 条 件 は ター ゲッ ト と な る DP を 上 回 る 
こと 。 車種 は あら か じ め 決 まっ て いる 。 


FR 限定 や MR 限定 な ど 、 特定 の 駆動 方 式 の 車 
の み 参 加 で きる イベ ント 。 賞品 と し て は スペ シャ 


ルカ ー が も ら え る の で か な り 魅 力 的 な イベ ント だ 。 


同一 メー カー の 車 の み で 行なわ れる イベ ント 。 
メー カー が 同じ な ら ど の 車種 で も 参加 で きる の 
で 、 メーカー の フラ ッ グ シッ プ カ ー で 挑 も う 。 


カー 用 品 を 装備 する 装備 パッ ク の ソケット 数 を 
増やせ る | キャビネ ッ ト 」 を 入手 で きる イベ ント 。 
各 フ ィ ー ル ド で ひと つ ず つ し か 入手 で き な い 。 
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イベ ント は 90 日 サイ クル 
で 開催 され る 。 一巡 し 
た ら ふ た た び 最 初 の イ 
ベン ト に 戻る 。 


クリ ア 条 件 の ター ゲッ ト 
タイ ム は それ ほど 上 厳し く 
設定 され て いな い の で 
安心 し よう 。 


使用 する マシ ン は まっ た 
ぐ 靖 ヨ コンディ ショ ン な 
の で 、 それほど 難し く は 
な い だ ろ う 。 


セッ ティ ング を 変更 で き 
な い の で 、 使 用 する マ 
シン を すぐ に 乗り こなさ 
な いと いけ な い 。 


いち ば ん 賞品 が 高価 な 
イベ ント 。 開 催さ れる と 
き に は 画面 に メッ セー ジ | 
が 表示 され る 。 KN eres 


イベ ント で は 決め られ た 
距離 を 、 規 定 の タイ ム 
より 短い 時 間 で 走れ ば 
クリ ア と な る 。 


「 キ ャ ビ ネ ッ ト 」 は この イ 
バン ト だ け で 入手 で き 
る 貴重 な アイ テム だ 。 
ぜひ 入手 し よう 。 


日 数 I イベ ント 名 『 参 加 条 件 l 
| 首都 高 ( 外 ) チ ャ レン ジ 14000NPLI E 
| 筑 イク 14000NP 以 上 
「 21000NP 以 上 
i7000NP 以 上 
i21000NP 以 上 
14000NP 以 上 
i42000NP 以 上 
FRERE 
| ニッ サン トラ イア ル |160000NP 以 上 &NISSAN 車 限定 
| 首都 高 ( 外 ) チ ャ レン ジ |21000NP 以 上 
: i21000NP 以 上 
i42000NP 以 上 

| 「 160000NP 以 上 &HONDA 車 限定 
| |42000NP 以 上 
| 首都 高 ( 外 ) ワ ン メ イク 21000NP 以 上 
| ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 1 |7000NP 以 上 
: ッ i FR 車 限定 

i42000NP 以 上 
ンジ 42000NP 以 上 
i42000NP 以 上 
i14000NP 以 上 
i160000NP 以 上 &SUBARU 車 限定 
14000NP 以 上 
| 42000NP 以 上 


| 鈴鹿 ( 東 ) チ ャ レン ジ 


| 21000NP 以 上 
| FR リミテッ ド FRERE 


160000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 
i160000NP 以 上 &SUZUKI 車 限定 
| 42000NP 以 上 


i マツ ダ ト ライ アル 
| スズ キト ライ アル 


| 114000NP 以 上 
| ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 1 |7000NP 以 上 


| ダイ ハツ トラ イア ル 160000NP 以 上 8DAIHATSU 還 限定 
| 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト i21000NP 以 上 
| 首都 高 ( 外 ) ワ ン メ イク |14000NP 以 上 


| 部 ( 東 ) チ ャ レン ジ 42000NP 以 上 


i21000NP 以 上 
142000NP 以 上 
160000NP 以 上 &TOYOTA 車 限定 
1 42000NP 以 上 
21000NP 以 上 
114000NP 以 上 
FRERE 
i42000NP 以 上 
ンジ :42000NP 以 上 
142000NP 以 上 
| 「 14000NP 以 上 
| ミツ ビシ ント ライ アル 60000NPHLEaMITSUBISHIRHRS 
| 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト 14000NP 以 上 
| 首都 高 ( 外 ) ワ ン メ イク 42000NP 以 上 
鈴鹿 ( 東 ) チャレンジ 21000NP 以 上 
: 3 FRERE 
160000NP 以 上 &NISSAN 車 限定 
160000NP 以 上 &HONDA 車 限定 


| ホン ダ トラ イア ル 


| 筑波 チャ レン ジ i42000NP 以 上 

| 鈴鹿 ( 東 ) ワ ン メ イク 42000NP 以 上 

」 ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 1 7000NP 以 上 

| 筑波 ワン メイ ク 14000NP 以 上 

| 鈴鹿 ( 東 ) ワ ン メ イク 21000NP 以 上 

| スパ ルト ライ アル |160000NP 以 上 &SUBARU 車 限定 
| 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト 21000NP 以 上 

| 首都 高 ( 外 ) ワ ン メ イク |14000NP 以 上 

| 鈴鹿 ( 東 ) チ ャ レン ジ 42000NP 以 上 

| 4WD リ ミ テ ッ ド | 4WD 車 限定 


| マツ ダ ト ライ アル i160000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 
| 首都 高 ( 外 ) チ ャ レン ジ 21000NP 以 上 
i 「21000NP 以 上 
|42000NP 以 上 
i 160000NP 以 上 &SUZUKI 車 限定 
| 1 42000NP 以 上 
| 高 ン メ イク 21000NP 以 上 
| 鈴鹿 ( 東 ) チ ャ レン ジ 14000NP 以 上 
|: MR リミテッ ド : MR 車 限定 
| 筑波 ワン メイ ク i42000NP 以 上 
| 首都 高 ( 外 ) チ ャ レン ジ 42000NP 以 上 
i 42000NP 以 上 
14000NP 以 上 


| タダ タイ ハツ ソト ライ アル 


: | 160000NP 以 上 &DAIHATSU 車 限定 | 
| 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト 14000NP 以 上 

| 首都 高 ( 外 ) ワ ン メ イク 42000NP 以 上 

| 鈴鹿 ( 東 ) チ ャ レン ン i21000NP 以 上 

| 4WD リ ミ テ ッ ド i 4WPD 車 限定 

| トヨ タ ト ラ イア ル 160000NP 以 上 &TOYOTA 車 限定 

| ミツ ビン トラ イア ル |160000NR 以 E&MITSUBISHI 昌 限定 
| 筑波 ドリ フト i42000NP 以 上 

| 鈴鹿 ( 東 ) ワ ン メ i 42000NP 以 上 


| 500000CP 
| 500000CP 
| 750000CP 
| CABINET1 
| 750000CP 
| 500000CP 

| DIFFERENTIAL1 
| GENKI $2000 

| CPU24+~5+ 

| 750000CP 

| 750000CP 


賞金 or 賞品 


CPU1 


i CPU2+~5+ 

: COOLING1 

| 750000CP 

i CABINET1 

; ALPINE ALTEZZA 
| SUSPENSION 

__ TRANSMISSION1 
| RIGIDITY1 

: 500000CP 

j CPU2+ て 5+ 

: 500000CP 

| BRAKE1 
750000CP 

: NOB S15 SILVIA 
i CPU2+~5+ 

i CPU2+~5+ 

i RIGIDITY1 

i EXHAUST1 

: 500000CP 

| 500000CP 


CABINET1 
CPU2+~5+ 
: 750000CP 


: | 500000CP 

: DIFFERENTIAL1 

i Sun Line Auto S15 
: 500000CP 

: 750000CP 

| 750000CP 


CPU1 


| CPU2+~5+ 

| COOLING! 

: 750000CP 

: 500000CP 

: HKS S15 HIPER SILVIA 
i SUSPENSION 

: TRANSMISSION1 
i RIGIDITY1 


500000CP 
CPU2+~5+ 
: 500000CP 


: BRAKE1 
: 750000CP i 
: C-WEST $2000 PROTO TYPE : 
| CPU2+~5+ 

© CPU2+~5+ 

: CLUTCH1 

| EXHAUST1 

i CABINET1 
500000CP 

: 750000CP 

: CPU2+~5+ 

: 750000CP 

: 500000CP 

: DIFFERENTIAL1 

: HKS CT9A TRB-02 
| CPU2+~5+ 

i 7500000P 

| 750000CP 

| CPU1 

j CPU2+~5+ 

j COOLING1 

: 750000CP 

: 500000CP 上 
: AQUA NSX NA2 Version2 : 
: SUSPENSION1 | 
: TRANSMISSION1 

: RIGIDITY1 


i 500000CP 
CPU2+ て 5+ 
: 500000CP 


| BRAKE1 i 
: 750000CP | 
| Mine's BNR34 GT-R Nibase : 
: CPU2+~5+ 


CPU2+~5+ 


| RIGIDITY1 
| EXHAUST1 


例外 
| CABINET1 を 所 有 し て いる 場合 、 筑波 チャ レン ジ が 発生 


| GENKIS2000 が 購入 可能 に な る まで は 、 筑波 ドリ フト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| 購入 可能 を CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| CABINET1 を 所 有 し て いる 場合 、 筑波 チ ャ レン ジ が 発生 
¿ALPINE ALTEZZA が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| NOB S15 SILVIA が 購入 可能 に な る まで 、 筑波 ドリ フト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| CABINET1 を 所 有 し て いる 場合 筑波 チャ レン ジ が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| Sun Line Auto S15 が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| HKS S15 HIPER SILVIA が 購入 可能 に な る まで 、 筑波 ドリ フト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


C-WEST $2000 PROTO TYPE が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よ っ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| CABINET1 を 所 有 し て いる 場合 、 筑 波 チャ レン ジ が 発生 


| 講和 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| HKS CT9A TRB-02 が 購入 可能 に な る まで 、 筑波 ドリ フト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 質 品 の TYPE が 決ま る 


AQUA NSX NA2 Version2 が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 東 ) ド リフ ト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


Mine's BNR34 GT-R N1base が 購入 可能 に な る まで 、 筑波 ドリ フト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
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日 数 1 イベ ント 名 1 参加 条件 ! 賞金 or 賞品 例外 
| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト 30000NP 以 上 | 1000000CP i 
| 大 阪 環状 ワン メ イク | 120000NP 以 上 | BRAKE2 | 
| 鈴鹿 ( 西 ) チ ャ レン ジ | 67500NP 以 上 | 1500000CP a Po 
| FR リミテッ ド | FRERE | HKS GENKI IS220R | HKSGENKIIS220R が 購入 可能 に な る まで 、 TI ドリ フト が 発生 
| スズ キト ライ アル 160000NP 以 上 &SUZUK 呈 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| ダイ ハツ トラ イア ル | 160000NP 以 上 &DAIHATSU 車 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| TI ド | 120000NP 以 上 _ RIGIDITY3 | 
E | 120000NP 以 上 。 | EXHAUST2 
| 大 阪 環状 チャ レン ジ | 30000NP 以 上 | 1000000CP 
| | 30000NP 以 上 | 1000000CP | | 
| 67500NP 以 上 | 1500000CP E l e i 
| 60000NP 以 上 | CABINET2 _ | CABINET2 を 所 有 し て いる 場合 、 TI チャレ ンジ が 発生 
| 67500NP 以 上 | 1500000CP | 
| 30000NP 以 上 | 1000000CP 1 | 
E | 120000NP 以 上 | DIFFERENTIAL2 | BE ee e aL: a eee 
| 4WDU ミ テッ ド | 4WD 車 限定 | SUNAUTO CYBER EVO SUNAUTO CYBER EVO が 購入 可能 に な る まで 、 TI ドリ フト が 発生 
| トヨ タ ト ラ イア ル | 160000NP 以 上 &TOYOTA 車 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 大 阪 環状 チャ レン ジ | 67500NP 以 上 | 1500000CP i | 
| TI ワン メイ ク : 67500NP 以 上 : 1500000CP E l 
| 鈴鹿 ( 西 ) ワン メイ ク | 120000NP 以 上 CPU3 | | co A 
JEDI 160000NP 以 上 &MITSUBNSH 車 CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト | 120000NP 以 上 | COOLING2 i a ss | 
| 大 阪 環状 ワン メイ ク 67500NP 以 上 : 1500000CP | : : 
|」 ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 2 | 60000NP 以 上 | CABINET2 | CABINET2 を 所 有 し て いる 場合 、 TI チャ レン ジ が 発生 L 
i FRU ミ テッ ド | FR 車 限定 : Sequential Fire SF15 : Sequential Fire SF15 が 購入 可能 AS 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト が 発生 
| TI ワン メイ ク _ | 120000NP 以 上 | SUSPENSION2 | 
| 大 阪 環状 チャ レン ジ 120000NPLIE | TRANSMISSION2 
| TI ドリ フト | 120000NP 以 上 RIGIDITY2 | 
| 鈴鹿 ( 西 ) ワ ン メ イク  30000NPLI E : 1000000CP 
| ニッ サン トラ イア ル | 160000NP 以 上 &NISSAN 車 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 買 品 の TYPE が 決ま る 
30000NP 以 上 1000000CP | 
: _ | 120000NP 以 上 | BRAKE2 e 
E : 67500NP 以 上 | 1500000CP E 
| 4WD リ ミ テ ッ ド ` ANDERE | M SPEEDBNR34 | MSPEEDEBNR34 が 購入 可能 に な る まで 、TI ド リフ ト が 発生 
: ホン ダ ト ライ アル 160000NP 以 上 &HOND^A 車 限定 CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
© スパ ルト ライ アル | 160000NP 以 上 &SUBARU 車 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 買 品 の TYPE が 決ま る 
| TI ドリ フト : 120000NP 以 上 _ RIGIDITY3 
| 鈴鹿 ( 西 ) ワ ン メ イク | 120000NP 以 上 | EXHAUST2 
| 大阪 環状 チャ レン ジ : 30000NP 以 上 : 1000000CP 
| TI ドリ フト : 30000NP 以 上 | 1000000CP | 
| ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 2 60000NP 以 上 | CABINET2 | ANC MALT SMA. | チャレンジ が 発生 
| マツ ダ ト ライ アル 160000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 CPU2+=5+ _ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 買 品 の TYPE が 決ま る 
| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト 67500NP 以 上 : 1500000CP i 
| 大 阪 環状 ワン メイ ク 30000NP 以 上 | 1000000CP 


| 鈴鹿 ( 西 ) チ ャ レン ジ | 120000NP 以 上 | DIFFERENTIAL2 | i ; 
| MR リミテッ ド | MR 車 限定 | ALPINENSXNA2 | ALPINENSXNA2 が 購入 可能 に な る まで 、 が 発生 」 
: ワン メイ ク 30000NP 以 上 : 1000000CP E i 


| 大 阪 環状 チャ レン ジ | 67500NP 以 上 | 1500000CP 
| TI ドリ フト : 67500NP 以 上 : 1500000CP 
| 鈴鹿 ( 西 ) リ ワン メイ ク 120000NP 以 上 | CPUS 


: スズ キト ライ アル 160000NP 以 上 &SUZUKI 車 限定 CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト 20000NP 以 上 : COOLING2 | 
| 大 阪 環状 ワン メイ ク 67500NP 以 上 : 1500000CP 


| 鈴鹿 ( 西 ) チ ャ レン 
| FR リミテッ ド 


| 1000000CP i 上 a 
a | RE AMEMIYA Greedy? RE AMEMIYA Greedy9 が 購入 可能 に な る まで 、TI ド リフ ト が 発生 
IZ | ma 


: SUSPENSION2 


| 大 阪 環状 チャ レン ジ 1 > | TRANSMISSION2 

| TI ドリ フト | RIGIDITY2 

| 鈴鹿 ( 西 )/ フ ワン メイ ク | 1000000CP | ZN 
| ダイ ハツ トラ イア ル | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 

| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト : 1000000CP i 

| 大 阪 環状 ワン メイ | BRAKE2 


| 鈴鹿 ( 西 ) チ ャ レン ジ z : 1500000CP 
| FR リミテッ ド ARE | REAMEMIYA supera: RE AMEMIYA Super-G が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト が 発生 。 
|: トヨ タ ト ラ イア ル 160000NP 以 上 &TOYOTA 還 限定 | CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
ミソ ビジ シト ライ アル 60000NP 以 上 &MITSUBISHI 車 限定 CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| CLUTCH2 i 
| EXHAUST2 i oO 
| CABINET2 | CABINET2 を 所 有 し て いる 場合 、 TI チャ レン ジ が 発生 
| 1000000CP | | 
| 1500000CP | : y 
| CPU2+~5+ | 購入 可能 を CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
` 1500000CP ] 
_| 1000000CP | | 
| DIFFERENTIAL2 | Sn | 
FR リ ミ テ ッ ド R 還 限定 NP 以 上 | BLITZ ER34 D1 SPL | BLITZ ER34 D1 SPL が 購入 可能 に な る まで 、 TI ドリ フト が 発生 
ホン ダ ト ライ アル 60000NPPI EBHONDA RIRE | CPU2+~5+ 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| PELE 1 1500000CP | | | | | 
| 1500000CP : 
| スパ ルト ライ アル : 定 CPU2+~5+ | 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト NIMEL | | COOLING2 | PO | | 
| 大 阪 環状 ワン メイ ク > 1500000CP i 
鈴鹿 ( 西 ) チ ャ レン INP | 00000P | CL. 
| FR リミテッ ド 限定 | SAB SUPER STREET R SAB SUPER STREET RX-8 が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ( 西 ) ド リフ ト が 発生 
| ワン メイ クー )00NP 以 . _ SUSPENSION2 | | | dE | 
1 目 | 大阪 環状 チャ レン > | TRANSMISSION2 
TROTE 20000NP 以 上 ] | RIGIDITY2 
| 鈴鹿 ( 西 ) ワ ン メ イク DC fe | 1000000CP 
」 マツ タダ トラ イア ル 60000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 CPU2+~5+ = 邊 入 可 能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る _ 


028 RACING BATTLE C1 GRAND PRIX official guide book 


鹿 ド 
首都 高 ( 内 ) ワ ン メ イク 
| 鈴鹿 チャ 


| STEEL 


| 鈴鹿 ドリ フト 
| 首都 高 ( 内 ) ワ ン メイ ク 


| ダイ ハッ トラ イア ル 


| ミツ ビシ トラ イア ル 


| 首都 高 (内 ) チ ャ レン ジ | 


|: ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 3 
| 鈴鹿 ド 
| 首都 高 ( 内 / ワ ン メイ ク 
鈴鹿 チャ 


| ニッ サン トラ イア ル 
j ジ 240000NP 以 上 


7: 400000NP 以 上 


E 
| 4 


BBR (A) FL 


| ゲン キチ ャ ン ピ オ ン 3 
! DET 


BEF 
| HR (R) 774419 


e TDT 
| BDE RII 
Ea 


1 ニッ サン トラ イア ル 


『 参加 条件 I 賞金 or 賞品 


「 300000NP 以 上 | CLUTCH3 

| 300000NP 以 上 _ EXHAUSTS 

| 160000NP 以 上 | CABINET3 

: 120000NP 以 上 |2000000CP 

| 240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 160000NP 以 上 &SUBARU 車 限定 | CPU2+~5+ 

| 240000NP 以 上 |3000000CP 

| 120000NP 以 上 | 2000000CP 

| 400000NP 以 上 | DIFFERENTIAL3 

| 4WD 車 限定 | JUNHYPERLEMONEVOV | 

| 160000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 | CPU2+~5+ 
240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 240000NP 以 上 |3000000CP 

| 400000NP 以 上 | CPU5 

| 160000NP 以 上 &SUZUKI 車 限定  CPU2+~5+ 

| 400000NP 以 上 | COOLING3 

` 240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 120000NP 以 上 | 2000000CP 

| 400000NP 以 上 | CPU4 

| 400000NP 以 上 | SUSPENSIONS 

ンジ 400000NP 以 上 | TRANSMISSIONS 


: 400000NP 以 上 | RIGIDITY4 
: 120000NP 以 上 : 2000000CP 
: 160000NP 以 上 &DAIHATSU 車 限定 | CPU2+~5+ 
: 120000NP 以 上 : 2000000CP 
: 400000NP 以 上 | BRAKES 

: 240000NP 以 上 : 3000000CP 
: 240000NP 以 上 | 3000000CP 
: 160000NP 以 上 &TOYOTA 車 限定 | CPU2+~5+ 
| 160000NP 以 上 &MITSUBISH 車 限定 CPU2+~5+ 


| 300000NP 以 上 | RIGIDITY5 

| 300000NP 以 上 | EXHAUSTS 
120000NP 以 上 | 2000000CP 

| 120000NP 以 上 | 2000000CP 

` 240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 160000NP 以 上 | CABINETS 

` 240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 120000NP 以 上 | 2000000CP 

_ 400000NP 以 上 | DIFFERENTIAL3 


i FR 車 限定 
、. 160000NP 以 上 &NISSAN 車 限定 


i RS-R S15 
| CPU2+~5+ 
| 3000000CP 
: 3000000CP 


| 240000NP 以 上 | 
| 400000NP 以 上 | CPU5CP 
|160000NP 以 上 &HONDA 車 限定 |CPU2+~5+ 

「 400000NP 以 上 | COOLING3 

| 240000NP 以 上 | 3000000CP 

| 160000NP 以 上 | CABINETS 

| _MCR BNR34 

| SUSPENSION3 

| TRANSMISSION3 
| RIGIDITY4 
| 2000000CP 
| CPU2+~5+ 


| 400000NP 以 上 
: 120000NP 以 上 
| 160000NP 以 上 &SUBARU 車 限定 


| 120000NP 以 上 | 2000000CP 
: 400000NP 以 上 | BRAKE3 
: 240000NP 以 上 | 3000000CP 
i FRERE i Ridox Fact JZA80 
「 160000NP 以 上 &MAZDA 車 限定 | CPU2+~5+ 
| 160000NP 以 上 &SUZUKI 車 限定 『 CPU2+~5+ 
: 300000NP 以 上 | RIGIDITY5 
: 300000NP 以 上 | EXHAUST3 
120000NP 以 上 2000000CP 
: 120000NP 以 上 | 2000000CP 
| 160000NP 以 上 : CABINET3 


| 160000NP 以 上 &DAIHATSU 車 限定 | CPU2+~5+ 
| 240000NP 以 上 | 3000000CP 
| 120000NP 以 上 | 2000000CP 
| 400000NP 以 上 DIFFERENTIAL3 
| MR 車 限定 UA NSX NA2 
120000NP 以 上 
240000NP 以 上 
「 240000NP 以 上 
| 400000NP 以 上 
| 160000NP 以 上 &TOYOTA 車 限定 
| 400000NP 以 上 


: 240000NP 以 上 
| 120000NP 以 上 
: 4WD 車 限定 

400000NP 以 上 
ジ 400000NPLI E 

| 400000NP 以 上 

| 120000NP 以 上 
「 160000NP 以 上 &MITSUBISHI 車 限 
: 120000NP 以 上 
400000NP 以 上 
: 240000NP 以 上 
| FR 車 限定 
| 160000NP 以 上 &NISSAN 車 限定 
「 160000NP 以 上 &HONDA 車 限定 


PU2+~5+ 
OOLING3 
000000CP 
000000CP 


USPENSION3 
RANSMISSION3 
IGIDITY4 
000000CP 
PU2+~5+ 
000000CP 
RAKES 
000000CP 


PU2+~5+ 
_CPU24+~5+ 


CABINET3 を 所 有 し て いる 場合 


| CABINET3 を 所 有 し て いる 場合 7 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


PEX D1 PROJECT FOSS. 


、 日 光 チ ャ レン ジ が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


JUN HYPER LEMON EVOV が 購入 可能 に な る まで 、 日光 ドリ フト が 発生 


E 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| 購入 可能 を CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| CABINET3 を 所 有 し て いる 場合 、 日光 チャ レン ジ が 発生 


| RS-R S15 が 購入 可能 に な る まで 、 日 光 ド リフ ト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
| CABINET3 を 所 有 し て いる 場合 、 卓 光 チ ャ レン ジ が 発生 
| MCR BNR34 が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ドリ フト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


| Ridox Fact JZA80 が 購入 可能 に な る まで 、 日 光 ド リフ ト が 発生 
i 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


、 日光 チャ レン ジ が 発生 


| AQUA NSX NA2 が 購入 可能 に な る まで 、 鈴鹿 ドリ フト が 発生 


| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


UN SUPER LEMON GDB JUN SUPER LEMON GDB が 購入 可能 に な る まで 、 日光 ドリ フト が 発生 


| 講和 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


A'PEX D1 PROJECT FD3S が 購入 可能 に な る まで 、 — リフ ト が 発生 
| 購入 可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 


可能 な CPU の TYPE に よっ て 賞品 の TYPE が 決ま る 
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Tuning Lecture 


“> TUNING LECTURE 


Fa = FINS oe 


TUNING PARTS EXPLANATION 


ライ バル た ち に 対抗 する た め に 必須 な 愛車 の チュ 
ー ニ ング 。 ライ バル た ちと の バト ル に 勝利 し て CP が 
た まっ た ら 、 より いっ そう の スピ ー ド を 手 に 入れ る た 
め 、 し っ が か がり と し た チョ ー ニ ング を 行なっ てい こう 。 


| バラ ンス の 良い チュ ー ニ ング を 施す | 
| こと が 最速 へ の 近道 に まっ て くる 。 | 


本 作 に 登場 する チュ ー ニ ング ショ ッ プ で は 、 記 
の 表 で 紹介 し て いる と お り 、 全部 で 7 項目 の メニ 
ュー が 存在 し て いる 。 また 、 各 項目 ご と に パー ツ 
の 種類 が 細か く 用 意 さ れ て お り 、 各 パ ー ツ に は 
性 能 の 違う 数 種類 の タイ プ が 設定 され て いる 。 


Dill 


| パー ツ 名 
中 エン ジジ 

1 a-Es-@2 

| 吸 排気 

| 冷却 

| ナイ トロ シス テム 
| エン ジン 換装 

に サス ペッ ショ ン 

i トラ ンス ミッ ショ ン 
| クラ ッ チ 

i ブレ ー キ 


ノ パパ ワート レイ ン 


| ディ ファ レン シャ ル F/R 


ボディ 


タイ イヤ / ホ イー ル | 
| ホイ ー ル 


各 パ ー ツ 類 は すべ て が 最初 か ら 購 入 で きる わ 
け で は な い 。 バ トル で 入手 し た ライ バル ポイ ント 
の 総計 が 次 買 か ら の 表 中 に ある ポイ ント に 達し 
た 時 点 で 販売 が 開始 され て いく の だ 。 ライ バル 
ポイ ント に つい て は P115 一 131 の ライ バル デー 
タ に 掲載 し て いる 。 た だ し 、 ゲー ム 内 で 入手 し 
た ライ バル ポイ ント を 確認 する こと は で き な い の 
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同じ チュ ー ニ ング を 行なう の で あれ ば 、 ベー ス 車 
の 基本 性 能 が 高い ほう が 効果 も 高く な る 。1 台 
の 車 を と こと ん 仕上 げ て いく の も いい が 、 早め に 
高 性 能 の ベー ス 車 に 買い 替え る の も 効率 の よ 
い レ ベル アッ ズ プ の 方 法 と いえ る だ ろう 。 


| パー ツ 名 

| フロ ント バン パー 
| リア バン パー 

| ボン ネッ ト 

| サイ ドス カー ト 

| リア スポ イラ ー 
| ミラー 

| フロ ント ライ ト 

| テー ル ラ イト 
oo 

| メー ター 

| ナン バー プレ ー ト 
Pp 
| ステ ッ カー 

| ボディ ペイ ント 


ドレ ス ア デップ 


で 、 パー ツ が あと どの くら いで 出現 する か の 目安 
と し て 利用 じ で も らい た い 。 また 、 各 パ ー ツ の 価 
格 は 表 に ある 価格 係数 を も と に 算出 され る 。 St 
算式 は {価格 係数 本 1000) X (E m 1148 
1000)}X1000 と な っ て お り 、 999 未 満 は 切り 捨 
て と な っ て いる 。 中 古 車 と し て 購入 し た 車両 に 
つい て も 、 パー ツ の 価格 は 新車 時 で の 車両 価 


Tuning Parts 1 
Power @ バ ワー ) 


「 エ ンジ ン 」 は エン ジン 内 部 に 手 を 加え る こと に を 抑え て くれ る も の で 、 結 果 的 に 加速 性 能 を 安 
よっ て 加速 、 最高 速 性 能 を 高め る こと が で きる 。 定 さ せる 効果 が 得 ら れる 。| ナイ トロ シス テム 」 は 
また 、 燃 調 や 点火 時 期 な ど を 最適 化し て くれ る 亜 酸化 窒素 ガス を 燃料 内 に 噴出 する こと で 、 E 
「 コ ンピュータ 」 と 、 エン ジン へ の 吸気 ・ 排 気 経路 _ り いっ そう の 高 出力 化 が 望め る メニ ュー だ 。「 エン 
の 抵抗 を 減ら す 「 吸 排 気 ] も エン ジン 出力 を 向上 ジン 換装 」 は その 名 の と お り 、 より 高 出力 な エン 
し 、 加 速 性 能 を 高め て くれ る メニ ュー と な っ て いる 。 ジン を 載せ 替え る こと で 、 車 の 性 格 を ガラ リ と 変 

冷却 」 は 長 時 間 走 行 に よる 水温 ・ 油 温 の 上 昇 える こと が で きる メニ ュー に な っ て いる 。 


バ パワ ー パーツ! 
チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 係数 | 出現 条件 | 備考 
ERA | TYPE1 | 43 | 最初 か ら 販売 | 加速 性 能 UP 
| TYPE2 | 99 | ライ バル ポイ ント 46 | ター ボブ ー ス ト の セッ ティ ング が 可能 
| TYPES | 168 | ライ バル ポイ ント 150 | 
| TYPE4 | 9229 | ライ ルポ イン ト 320 
| TYPE5 | 865 | ライ バル ポイ ント 440 | 
E | TYPE1 | 40 | 最初 か ら 販売 | 加速 性 能 UP 
| TYPE1+ i 70 | 最初 か ら 販 売 | 
| TYPE2 A | HUAn 
| TYPE2+ | 71 | ライ バル ボイン ト 78 
| TYPE3 | 16 | ライ パル ボイン ト 180 
| TYPE3+ | 4157 | ライ バル ボイン ト 180 
| TYPE4 | 159 | PAFA 
| TYPE4+ | 212 | ライ バル ポイ ント 811 
| TYPES | 215 | ライ バル ポイ ント 400 
| TYPE5+ | 896 | ライ バル ポイ ント 400 | 
吸 排気 | TYPE1 | 35 | 最初 か ら 販 売 | 加速 性 能 UP 
| TYPE1+ | 68 | 最初 か ら 販売 | 
| TYPE2 | 69 | ライ バル ポイ ント 130 
| TYPE2+ | 98 Í ライ バル ポイ ント 130 
| TYPES | 102 | ライ バル ポイ ント 280 
| TYPE3+ | 178 | ライ バル ポイ ント 280 
冷却 | TYPE1 | 37 | 最初 か ら 販売 | 加速 性 能 UP、 水温 ・ 油 温 安 定 
| TYPE1+ | 74 | 最初 か ら 販売 | 
| TYPE2 | 77 | ライ バル ポイ ント 100 
| TYPE2+ | 111 | ライ バル ポイ ント 100 
| TYPE3 | 118 | ライ バル ボ ポイ ント 330 
| TYPE3+ | 196 | ライ バル ポイ ント 330 | 
ナイ トロ シス テム | TYPE1 | 150 | 最初 か ら 販売 | 加速 性 能 UP、 水温 ・ 油 温 安定 
エン ジン 換装 | L4 NA | 750 | ライ バル ポイ ント 460 | 加速 性 能 UP 
| L6 NA | 800 | 39300UMNYTL ト 460 | 
| V6 NA | 900 | ライ バル ポイ ント 460 
| V8 NA | 950 | ライ バル ボイン ト 460 
| RE NA | 850 | ライ バル ポイ ント 460 
| L4 TURBO { 1000 | ライ バル ポイ ント 460 
| L6 TURBO | 1050 | ライ バル ポイ ント 460 
| V6 TURBO | 1150 | ライ バル ポイ ント 460 
| V8 TURBO {| 1200 | ライ バル ポイ ント 460 
| F4 TURBO | 1300 | ライ バル ポイ ント 460 
| F6 TURBO {| 1400 | ライ バル ポイ ント 460 
| RE TURBO | 1100 | ライ バル ポイ ント 460 
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パワ ー ト レイ ン は 足 回 り 、 駆動 系 全般 に わた 
る チュ ー ニ ング 項目 と な っ て いる 。 各 パ ー ツ を 装 
A e E a A 
る た め 、 車 の 運動 性 能 に も っ と も 影響 を 与え る 
項目 と いる で て で も いい 。 ト ドサ スペ シシ ンション | は タダ タンパ 
= スプ リン グ を 変更 する こと に より 走行 中 の 姿 
勢 を 安定 させ て くれ る 。 また サス ペン ショ ン の 久 
E. BBS, 車 高 な どの 
リッ プ を 最大 限 に 発揮 で きる よう に な る 。 ギア 
比 を 最適 化す る | トラ ンス ミッ ショ ン | と エン ジン 
か ら の 出力 の ロス を 減ら す | クラ ッ チ 」 は と も に 
加速 性 能 を 向上 させ て くれ る メニ ュー 。 と くに 「 ト 


チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 係数 | 
サス ペン ショ ン | TYPE1 i ae 
| TYPE1+ 89 
i TYPE2 91 
| TYPE2+ 160 
| TYPES 160 
| TYPE3+ 306 
トラ ンス ミッ ショ ン | TYPE1 50 
| TYPE1+ 78 
| TYPE2 80 
| TYPE2+ 109 
| TYPE3 110 
| TYPE3+ 148 
ADIS | TYPE1 40 
| TYPE1+ 70 
| TYPE2 72 
| TYPE2+ 122 
| TYPE3 126 
| TYPE3+ 190 
ブレ ー キ | TYPE1 30 
| TYPE1+ 55 
| TYPE2 59 
| TYPE2+ 101 
| TYPES 109 
| TYPE3+ 192 
ディ ファ レン シャ ル F/R | LSD1WAY 64 
| LSD1WAY+ 
¡ LSD1.5WAY 64 
| LSD1.5WAY+ 
i LSD2WAY 64 
| LSD2WAY+ 
タイ ロッ ド | TYPE1 50 
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調整 が 行なえ 、 タ イヤ の グ 


| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販売 
| ライ バル ポイ ント 170 
| ライ バル ポイ ント 170 
| ライ バル ポイ ント 300 
| ライ バル ポイ ント 300 
| 最初 か ら 販売 

| 最初 か ら 販売 

| ライ バル ポイ ント 120 
| ライ バル ポイ ント 120 
| ライ バル ポイ ント 284 
| ライ バル ポイ ント 284 
| 最初 か ら 販売 

| 最初 か ら 販売 

| ライ バル ポイ ント 88 


Tuning Parts 2 
| Lower Troin パワ ー ト レイ ン ) 


ラン スミ ッ シ ョ ン 」 装着 後 は ギア 比 の 変更 が で き 
る よう に な る た め 、 加速 重視 、 最高 速 重視 な ど 
の セッ ティ ング が 容易 に 可能 と な る 。「 ブ レー キ 」 
は ロー ター、 パ ッ ド の 材質 や 容量 を 変え る こと で 、 
より 安定 し た 制動 力 を 望め る パー ツ と する も の 
だ 。 | ディ ファ レン シン ャ ル | は ほ ド リラ ト を する に は 必 
人 須 の チョー ニ ンク ツメ ニョ ー で ある 。、 こ の パー ニー ソ を 
装着 する こと で コー ナリ ング 時 の パワ ー ロ ス を 
最低 限 に 抑え られ 、 か つ ド リフ ト 時 の アク セル コ 
ント ロー ル が 容易 に な る 。「 タイ ロッ ド 」 は 軽量 タ 
イプ に 交換 する こと で 、 旋回 性 能 を 向上 し て くれ 
る お 手軽 な チュ ー ニ ング パー ツ だ 。 


パ = 
出現 条件 | 備考 

| 旋回 性 能 UP 
| アラ イメ ント 、 サス ペン ショ ン の 
| セッ ティ ング が 可能 


| 加速 性 能 UP 
| ミッ ショ ン の セッ ティ ング が 可能 


| 加速 性 能 UP 


| ライ バル ポイ ント 88 
| ライ バル ポイ ント 360 
| ライ バル ポイ ント 360 
| 最初 か ら 販売 

| 最初 か ら 販売 

| ライ バル ポイ ント 148 
| ライ バル ポイ ント 148 
| ライ バル ポイ ント 346 
| ライ バル ポイ ント 9846 
| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販 売 
| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販売 
| 最初 か ら 販売 


| 旋回 性 能 UP 
| ブレ ー キ バラ ンス の セッ ティ ング が 可能 


| 旋回 性 能 UP、 走 行 安定 性 UP 
| ドラ イブ パラ ンス の セッ ティ ング が 可能 


| 旋回 性 能 UP 


Tuning Parts 3 
d Gody ex: ) 


普通 に 走行 する だ け な ら ば 必要 十分 な 剛性 を 
持つ ボディ も 、 数 百 馬 カカ を 発生 させ る チュ ー ン ド 
カー と も な れ ば 、 その 出力 に 耐え きれ ず に よじ れ 
て し まう 。 そう な る と サス ペン ショ ン の 機能 も 損 な 
われ て し まい 、 結果 的 に 安定 し た 走行 が で き な く 
な っ て し まう 。 そこで 必要 な チュ ー ニ ング 項目 が 
[補強] と な る 。 これ は ボディ の 各部 に 補強 バー 
を 追加 し た り 、 ボディ の 結合 部 の 強度 を あげ る た 
め に 溶接 箇所 を 増やす スポ ッ ト 増 し や 、 ボディ サ 
イド 部 分 の 空間 を ウレ タン 材 で 埋め て し まう ウレ 
タン 注入 な ど を する こと に より 、 剛性 を 高め て や 
る メニ ュー と な っ て いる 。 デ メリ ッ ト と し て は 車 重 が 
や や 増え て し まう 点 が あげ られ る も の の 、 不 用 意 
に パワ ー だ け を あげ て いっ て し まう と まとも に 走れ 
な い 車 に 仕上 が っ て し まい か ね な い の で 、 適度 
に ボディ の 補強 も 行なっ て お きた い 。 

また 、「 軽 量化 | に つい て は 、 レ ー ス や スポ ー ツ 
走行 に は 不 必要 な リア シー ト 、 エア コン 、 カー ステ 
LA, 内 装 な ど を 外す こと に より 、 車 重 を 軽く する 
チュ ー ニ ング メニ ュー で ある 。 同じ 出力 の 車 同士 
で あれ ば 、 単純 に 軽量 な 車 の ほう が 加速 性 能 、 
旋回 性 能 と も に 高く な る 。 不 必要 な パー ツ を 外 
し た あと は 、 ボン ネッ ト や トラ ンク を カー ボン 素材 


チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 係数 | 
補強 | TYPE1 EA Ba 
¡REL 。 96 | 
| TYPE2 | 9 
| TYPE2+ | 0 | 
| TYPE3 i Go 
| TYPE3+ 96 | 
| TYPE4 i aie 
| TYPE4+ | 158 
| TYPE5 | 166 
| TYPE5+ | 226 
軽量 化 | TYPE1 | 15 
| TYPE2 | | 
| TYPES | 83 
| TYPE4 (fee | 
| TYPES ee |) ee 


に 、 サイ ド ・ リ アウ ィ ン ド を アク リル 製 に 変更 する 
ほか 、 バッ テリ ー を ドラ イタ イプ に 変更 する な どの 
処理 が 行なわ れる 。「 補 強 ] と あわ せ て 行なえ ば 、 
車 重 を 増やさ ず に ボディ 剛性 を 高め られ る の で 、 


で きる だ け セ ッ ト に し て 考え る と いい だ ろう 。 


出現 条件 
最初 か ら 販売 
最初 か ら 販 売 

ライ バル ポイ ント 74 


| ライ バル ポイ ント 74 


ライ バル ポイ ント 183 
ライ バル ポイ ント 183 
ライ バル ポイ ント 270 


| ライ バル ポイ ント 270 
| ライ バル ポイ ント 415 
| ライ バル ポイ ント 415 
| 最初 か 販売 

| ライ バル ポイ ント 80 
| ライ バル ポイ ント 160 


ライ バル ポイ ント 220 
ライ バル ポイ ント 350 


ボディ 関連 パー ツリ スト 


| 備考 


ボディ 剛性 を 高め る こと 
に より 、 高速 域 で の 安 
定性 を 飛躍 的 に 高め る 
こと が 可能 と な る 。 


補強 の TYPE5 以 上 を 購 
入 ・ 装 着 す る と 、 室内 に 
ロー ル バ ー が 張り 巡ら さ 
れ て いる の が 見 られ る 。 


R34 の SKYLINE GT-R 
で TYPE5 の 軽量 化 を 施 
す と 、 じつに 400kg 以 上 
も 車体 重量 が 軽く な る 。 


| 旋回 性 能 UP、 走 行 安定 性 UP 


| 加速 性 能 UP、 旋回 性 能 UP 


i 


Tuning Parts 4 
る Tire UDheel @ タ イヤ ノン ホイール ) 


| タイヤ] は 車 の 基本 性 能 で ある 、 走る ・ 曲 が る ・ 
止ま る 、 に 対し て も っ と も 重要 な 関わ り を 持つ 部 
分 で ある 。 本 作 に は 性 能 別に 4 種類 の タイ ヤ が 

意 さ れ て お り 、 一 番 グ リッ プ カ の 低い も の が 
TYPE HG、 グ リッ プ カ の 高い も の が TYPE (S) 
SS と な っ て いる 。 た だ し 、 グ リップ カカ の 高き に 上 比例 
し て 対 摩耗 性 が 悪く な っ て いく た め 、TYPE (S) 
S な どの タイ ヤ で サー キッ ト を 走行 し た 場合 に は 数 
周 で グリ ッ プ 性 能 を 失 な っ て し まう こと に な りか ね 


な い 。 長丁場 と な る バト ル で は 耐久 性 を 考慮 し 
た タイ ヤ を 装 親 す る よう に し た いと ころ だ 。 

「 ホ イー ル 」 も 本 来 は 重量 に よっ て 運動 特性 に 
差 が 出る 部 位 で ある が 、 本 作 中 で は デザ イン の 
み の 変更 箇 所 と し て 装着 が 行なえ る 。 な お 、 本 
作 に 登場 する ホイ ー ル は 実在 する 14 メー カー の 
182 種 類 。 それ ぞ れ の デザ イン に つい て は P38 一 
41 で 紹介 し て いる の で 、 自分 の 車 に あっ た デザ イ 
ン や 好み の も の を 選択 する と いい だ ろう 。 


トド イール バ パーツ! 
チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 | 出現 条件 | 備考 
タタ イヤ | TYPE HG | 40000 | 最初 か ら 販売 . | 旋回 性 能 UP 
| TYPE(S)H 60000 | 最初 か ら 販売 | イン チア ッ プ の セッ ティ ング が 可能 
| TYPE(SDM | 75000 | 最初 か ら 販売 | 
| TYPE(S)S | 90000 | 最初 か ら 販売 | 
=== | 一 一 一 | 最初 か ら 販 売 | すべ て 60000CP、 イン チア ッ プ が 可能 


Tuning Parts 5 
£ Qero @ エ アロ ) 


「 フ ロン トバ ン パ ー」「 リ アバ ン パ ー」「 ボ ン ネ ッ ト 」 
「 サ イド スカ ー ト 」「 リ アス ポイ ラー」「 ミ ラー」 を そ 
れ ぞ れ 交 換 ・ 装 着 す る こと に より 、 他人 と は 違っ 
た スタ イル の 車 に 仕上 げ る こと が で きる 。 な お 、 
「 リ アス ポイ ラー」 と 「 ミ ラー」 以外 は 若干 だ が 軽 
量化 の 効果 を 得る こと も で き 、「 リ アス ポイ ラー」 
を 交換 し た 場合 に は ダウ ン フ ォ ー ス の 調整 が 行 
な える よう に な る 。 ま た 、MITSUBISRHI の 
LANCER EVOLUTIONVI と Ml で フロ ント バン 
パー を 交換 する と タク シー 風 に な り 、 HONDA の 


チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 係数 | 出現 条件 
フロ ント バン パー | TYPE1~4 | 60 
リア バン パー | TYPE1~4 | 50 
ボン ネッ ト | TYPE1~3 | 160 
サイ ドス カー ト | TYPE1~4 | 40 
リア スポ イラ ー i TYPE1~4 | 140 
Sie | TYPE1~2 | 30 
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Odyssey と STEP WGN で リア スポ イラ ー を 購 
入 す る と ペイ ント で きる スノー ボー ド が 装着 され 


る な ど 、 お まけ が つく パー ツ も 存在 し て いる 。 


SUZUKI の CARRY に 乗 
車 し て いる 場合 は リア バ 
ン パ ー の 代わ り に 荷台 を 
購入 で きる よう に な る 。 


| 旋回 性 能 UP 


| 旋回 性 能 UP、 走行 安定 性 UP 


Tuning Parts 6 
Oress UP @ ド レス アッ プ ) 


車 の 性 能 向上 に は 関係 な いも の の 、 チュ ー ニ . ルイ ン ワ ン だ け は 標準 の メー ター と 交換 する た 
ング カー らし い 個 性 を 主張 する た め の メ ニュ ー と め 、 装着 場所 の 指定 は 行なえ な い 。 
な っ て いる ドレ ス ア ッ プ 。 | フロ ント ライ ト 」「 テ ー ル 
ライ ト 」「 ホ ー ン 」 に 関し て は 完全 に 好み で 選ん 
で し まっ て いい だ ろう 。 追加 メー ター の 類 は 走行 
時 の 各種 状況 そよ り わ か りや すく 把握 する た め 


* あ る 。 ま た 、 ショップ 内 に ある メー ター apy me バー ター 配置 で は 、 左 右 
Oe ae Sie eee aS _ Oe に ある マス 目 内 の 好き な 


配置 を 選択 する と 追加 メー ター と マッ プ 表 示 の > ター ャ 
> : ee マッ プ を 配置 で きる 。 
装着 箇所 を 選択 で きる よう に な る 。 た だ し 、 オー | di 


ドレ ス ア ッ プ 連 パー ツリ スト 


チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 | 出現 条件 
フジ ント ドラ イド デザ イン === | 20000 | 最初 か ら 販 売 
フロ ント ライ トカ ラー | ーーー | 10000 | 最初 か ら 販売 
テー ル ラ イト | ーーー | 20000 | 最初 か ら 販 売 


ホー ン i ーーー | 10000 | 最初 か ら 販 売 
メー ター・ タ コメ ー タ ー | ーーー | 16000 | 最初 か ら 販売 
メー ター・ ブ ー ス ト 計 | ーー | 16000 | 最初 か ら 販売 
メー ター・ 水 温 計 i Ho i 16000 | 

メー ター・ 油 温 計 | ーーー | 16000 | 
メー ター・ オ ー ル イン ワン | ーー 一 i 16000 | 最初 か ら 販 売 


Tuning Parts 7 
《 CGestore @ レ スト ア ) 


車 の ボディ に は 、 エン ジン が 発生 する 振動 や り 、 コー ナリ ング 中 に ボディ が ね じ れ て し まっ た り 
加減 速 コー ナリ ング に よる G、 路面 か の ら の 突き と 、 走行 に 悪影響 が 出る こと に な る 。 この 、 走 
Meee eee ee 行 に より よれ て し まる た ホテ ディ を リフ レツ ym も で 
長 距離 を 走行 し て いる 車 の ボディ に は ダメ ー ジ くれ る チュ ー ニ ング が レス ト ア で ある 。 レストア 
が 蓄積 され る こと に な いり 、 oy ges 後 は カー コン ディ ショ ン が 回 復 し し に いる の で 走行 
ショ ン が 低下 し て し まう 。 当然 、 ハ ー ド な 走行 や 時 の 安定 性 の 向上 が 実感 で きる だ ろう 。 修復 
クラ ッシュ を くり 返す と より 速く ガーコ ヨン ディ ショ 度合 に よっ て Lv1 か ら 3 ま で の メニ ュー が 用 意 さ 
ン が 低下 する 。 カー コン ディ ショ ン が 低下 する と れ て いる 。 走行 距離 が 増え て きた ら 予 算 に 応じ 
夏 スペシ ンション の アラ イン ド が 狂う で し まっ た て レス ト ア を 施し て お こう 。 


バー ツ ! 


チュ ー ニ ング 項目 | パー ツラ ンク | 価格 係数 | 出現 条件 | 備考 


== 


Lv1 レ スト ア | ーー 一 i i MPSA i CAR CONDITION の 回 復 ( 小 ) 
Lv2 レ スト ア | ニー | | 最初 か ら 販売 | CAR CONDITION の 回 復 (中 ) 
Lv3 レ スト ア | ーー 一 | 一 一 一 | 最初 か ら 販 売 | CAR CONDITION の 回 復 (大 ) 
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ENKEI=> 


ENKEI=> 
GP-S 


ENKEI> 
RP02 


ENKEI=> 
RC5 


cP-FtuneR | CP-FtuneR _ 
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CP-FtuneR 


speedline> 


| GT-oneR 
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‘speed Lines 


speedline> 


P1-Racing QF 
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B.1.M creativestudio > Sees Racing SPARCO> 
lae034 _ 031 | | 


Watanabe 
Eight Spoke 


prodrive> 


P-WRC1 


WORK=> 
EMOTION CR Kai | EMOTION CR Kai EMOTION CR Kai | MEISTER S1 2P 


| YOKOHAMA—> 
1 SUPER ADVAN Racing Ver.2 
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YOKOHAMA 


SUPER ADVAN Racing Ver.2 |) SUPER ADVAN Racing Ver.2 [| SUPER ADVAN Racing Ver.2 | SUPER ADVAN Racing Ver.2 | ADVAN RG = 


"Bi Er 


YOKOHAMA=> 
ADVAN RG 


Lehrmetster> 


EURO DISH EVO 


Lehrmetster> 


EURO DISH EVO EURO DISH EVO |EURO DISH OPEN 


Lehrmetster—; 5ZIGEN> 
EURO RUNNERI | FIRE-BALL 


5ZIGEN> 
FNO1R-C HYPER 5ZR 


5ZIGEN> 
INPERIO M-05 
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= TUNING LECTURE 


セッ ティ ング ガイ ド 


SEING GUIDE 


各 パ ー ツ の セッ ティ ング を する こと に より 、 BOR 
と が 可能 と な る 。 
自分 が どの よう な 走り を 求め る か イメ ー ジ し 、 その イ 
ッ テ ィ ング を 施 そ う 。 


性 を いか よう に も 変え て し まう こ 


メー ジ に 近づけ る よう に セ 


を 走り や すく する の も 走り に くく す | 
の も セッ ティ ング 次 第 で 決ま る 。 | 


合わ せ た セッ ティ ング が 勝利 の ポイ ント 


本 作 に 用 意 さ れ て いる バト ル 方 式 は 、 短期 決 
戦 と な る SP バ トル 、 サー キッ ト を 規定 周回 数 走 
する RP バ トル 、 ド リフ ト の 美 し さ を 求め られ る 
DP バト ル の 3 種類 。 ラ ンク の 低い ライ バル と の 
戦い で は 、 セッ ティ ング を 変え な く て も 勝ち 進ん 
で いく こと は 難し く な い だ ろ う 。 し か し 、 ラ ンク の 
高い ライ バル と の バト ル は 、 それぞれ の 方 式 に 
合わ せ た セ ッ テ ィ ング を 施し て いか な けれ ば 勝利 


Setting point 1 


が 困難 に な っ て くる 。 最速 の 走り 屋 に な る た め 
(IE. ROTEL IS Fly EN Cae, ie 
な セッ ティ ング 能力 も 求め られ る の だ 。 

本 作 で は 、 1 車種 に つき 3 種類 の セッ ティ ング 
を 用 意 し て お く こ と が で きる よう に な っ て いる 。 ま 
た 、 セッ ティ ング は ガレ ー ジ 内 で し か 行なえ な い 
た め 、 あら か じ め そ れ ぞ れ の バト ル 用 に 合わ せ た 
セッ ティ ング を 用 意 し て お きた い 。 


SP-QOP Battle @sP_RP バ トル 向け セッ ティ ング 


SP・RP バ トル で 勝つ た め に は 、 基本 的 に 出 
力 を 高め に し て グリ ッ プ 走行 で 走れ る 安定 性 重 
視 に 振っ た ほう が いい だ ろう 。 あ と は 走行 ステ ー 
ジ に 合わ せ て 加速 か 、 最高 速 寄 り に ギア 比 を 合 
わせ て いけ ぼぼ ば いい 5 SN RP バ トル 向け の 場合 
に は 耐久 性 も 重視 し た セッ ティ ング を 施し た い 。 


タイ ヤ は バト ル 開 始ま え 
に も 交換 可能 。RP バ ト 
ル で 周回 数 が 多い 場合 
は 固め に し て お こう 。 


Setting point 2 
《 OP Battle @DP バ トル 向け セッ ティ ング ) 


DP バト ル で は 絶対 的 な 速 さ は 求め られ な い 
た め 、 足 回 りや ブレ ー キ な どの 前 後 で バラ ンス 
を 変え 、 ド リフ ト を し や すい セッ ティ ング を 目指 
し た い 。 基本 的 に は 足 回 り を フロ ント を 柔らか 
めで リア を 固め の セッ ティ ング に も っ て いき 、 TF 
レー キ も フロ ント 寄り に 効く よう に し て お こう 。 
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前 後 バ ラン ス の 差 を 極 
端 に つけ すぎ る と 、 真 
っ すぐ 走る こと が 困難 に 
な っ て し まう ぞ 。 


を 購入 し た ら 、 ト ライ & セ ッ テ ィ ング 


セッ ティ ング の 効果 は 見 た 目 で 確認 する こと は 
で き な い 。 その た め 、 実際 に 走り な が ら 少 し ずつ 
変更 を し て いく 必要 が ある 。 本 作 に は 大 ま か に 下 a 
記 で 紹介 する 3 種類 の セッ ティ ング 方法 が 用 意 : ガレ ー ジ 内 に ある テス ト 

: : 走行 で 、 バト ル の まえ に 

され て いる 。 どの 方 法 を 選択 し た 場合 に も 必ず じい うく り と セッ ティ ング 
% Aaa ud 
走行 し な が ら 効 果 を 確認 し て みる こと が 重要 だ 。 SE 


Try & Setting 1 
Quto Settiag 64-7177 


セッ ティ ング 方 法 の な か で 、 も っ と も 簡単 な も 
の が この 「 オ ー ト セッ ティ ング 」 で ある 。 これ は 速 
pe E 

れ 最高 速 重視 か 加速 重視 、 ド リフ ト 重 視 か グ — SS 


> : ある と お り 、 4 種類 の み 
ッ プ 重視 の いずれ か を 選択 する だ け で 、 ee | と いた っ て シン プル な 


も の と な っ て いる 。 


セッ ティ ング を 施し て くれ る も の と な っ て いる 。 


Try & Setting 2 
Course Settiag 63-2547 


| コー ス セ ッ テ ィ ング 」 で は 、 各 コ ー ス に 合わ せ 
た セッ ティ ング を 行なう こと が で きる 。 その 最大 
の メリ ッ ト は 、 走行 し な が ら セ ッ テ ィ ング の 変更 

a ボ Z まず 最初 に コー ス と 天 
が で きる こと 。 走行 中 に START ボ タン を 押す こ he a 
と で すぐ に セッ ティ ング 変更 が 行なえ る の で 、 理 ング 後 は すぐ に テス ト 走 

行 が で きる の だ 。 
想 の セッ ティ ング が 見 つけ や すい の だ 。 


Try & Setting 3 
Garage Settiag © ガレ ー ジ セッ ティ ング 


|[ ガレージ セ ッ テ ィ ング 」 で は 、 セッ ティ ング ア 
シス ト を 利用 する こと で 、 加速 力 、 最高 速 、 ド リ 
フト 、 グリ ッ プ 、 旋回 性 、 直進 安定 性 の 向上 に 


te Ni + i た だ し 、 セ ッ テ ィ ング 後 
最適 な 調整 が 行ない や すく な っ て いる 。 どの 性 に は 必ず テス ト 走 行 し て 
能 に 合わ せる か を 選択 し 、 メ ニュ ー を 選べ ば 自 乗り 味 を 確か め て お く 


よう に し て お きた い 。 


動 的 に セッ ティ ング を 行なっ て くれ る の だ 。 


043 


OO 
ee 
BO 


ここ で は 、 各 セッティング メニ ュー 内 で 調整 で き まい か ね な い 。 各 項 目 の 車体 に 与え る 影響 を し 
る 項目 と 効果 に つい て 紹介 し て いる 。 これ ら の 内 っ か り と 理解 し て お き 、 車 の 挙動 に 不満 点 が あっ 
容 を 理解 し て いる の と そう で な い の で は 、 理 想 の た ら ど の 部 位 を 調整 すれ ば いい の か 即座 に わか 
マシ ン を 仕上 げ ける た め に 要する 時 間 が 異な っ て し る よう に し て お く こ と が 最速 へ の 近道 だ 。 


Setting Menu 1 
《 77 で で 7 の 7 @ ミ ッ シ ョ ン ) 


| ミッ ショ ン 」 で 変更 で きる 項目 は ギア レシ オ の に いじ っ て みて も 各 ギ ア 間 の つなが り が 悪く な 
BED, マン ン の 加速 性 能 に 大 き な 影 響 を 与え っ て し まい か ね な い 。FINAL の 調整 だ け で も 十 
る も の と な うっ て いる 。 だ だ し 、 ギ ア 比 を いた すら 分 に 加速 性 能 の 変更 は 行なえ る の だ 。 


Setting Menu 2 
Aligameant @ ア ライ メン ト ) 


「 ア ライ メン ト 」 で は 、 サス ペン ショ ン の 取り つけ える が 、 そ れ ぞ れ ド リフ ト 走 行 と 旋回 性 能 、 グ リ 
角度 を 変更 する こと に より 、 タイ ヤ の 接地 性 を 変 ッ プ 走行 と 直進 安定 性 の いずれ か に 振っ た セッ 
化 さ せ て 車 の 特性 を 変え る こと が で きる 。 ティ ング が 可能 と な っ て いる 。 前 後 で バラ ンス を 

ここ で は トー 角 と キャ ン バ ー 角 の 調整 が 行 な 変え る こと で より 旋回 性 能 を 高め る こと も で きる 。 


| | } GNMENT 
| CAMBER 
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Setting Menu 3 
SUSpPeasioo サス ペン ショ ン ) 


[サス ペン ショ ン 」 で 調整 で きる 項目 は 4 種類 。 
そもそも サス ペン ショ ン は 、 バネ 状 の コイ ルス プリ 
ング と ダン パー と いう 、 それ ぞ れ 役目 の 異な る ふ 

_ an Ce i グリ ッ プ 重視 の セッ テ 
た つの 部 品 で 構成 され て いる 。 コイ ルス プリ ング Lie. i 
は 車体 の 重量 を 支え な が ら 路 面 の 凸凹 に よる 上 FRONT が REAR よ り も 

全体 的 に 固め と な る 。 
下 動 を 吸収 し て 、 タイ ヤ を 効果 的 に 路面 に 接地 

させ る 役目 を 持ち 、 ダン パー は コイ ル の 上 下 動 の 

動き を 収束 させ て 姿勢 を 安定 させ る 効果 を 持っ 


て いる 。 EK, 左右 の サス ペン ショ ン 間 を 連結 し 


ea A ie 2 ドリ フト 重視 に 振り た い 
て いる スタ ビラ イザ ー に よっ て コー ナリ ング 時 の ER 
車体 の ロー ル ( 傾 き ) が 適度 に 抑え られ 、 グリ ッ プ を REAR よ り も 柔らか め 


に し て お く と いい 。 


力 が 得 ら れる の で ある 。 車 高調 整 は 車体 の 高 さ 
を 調整 する 項目 。 車 の 重心 位置 が 変化 する の 
で 、 挙動 に 大 き な 変化 を 与え られ る の だ 。 


TABILIZER 


ON 
IDE HEIGHT 


Setting Menu 4 
E Other ozot ) 


| その他] で は 主 に 走行 安定 性 に 影響 の ある 3 


項目 と 加速 性 能 に 影響 する 1 項目 の 調整 が 行 な 
える 。 まず 、 ブレ ー キ バラ ンス と ダウ ン フ ォ ー ス は 、 

こ コ ー ナ リン グ 時 >). s こ 影 響 アク ティ ブ 4WD シ ステ ム 
と も に コー ナリ ング 時 の マシ ン の 挙動 に 影響 を の MP AA 


与え る メニ ュー と な っ て いる 。 EK, 4 輪 駆 動車 の _。 行なえ る セッ ティ ング 項 
a o | 目 と な っ て いる 。 


み の 設 定 項 目 だ が 、 ア クティ ブ 4WD シ ステ ム は 走 
行 中 の 前 後 輪 の 駆動 力 配分 を 自動 的 に 行なっ 
て くれ る シス テム で ある 。 シス テム を OFF に し た 場 
合 に は 任意 に 前 後 輪 の 駆動 力 配 分 を 固定 する 


Žž g =r — Ha アク ティ ブ 4WD シ ステ ム 
こと も で きる 。 ター ボブ ー ス ト は ター ボ 装 着 車 の = eee ya 
み の メ ニュ ー と な っ て お り 、 過 給 圧 の 調整 を 行 な | | の ドラ イブ バラ ンス が 調 


整 で きる よう に な る 。 


JEEP CHS. KEL, 過 給 圧 を 上 げ れ ば 上 げ 
る ほど 、 それ に 比例 し て 油 温 ・ 水 温 の 上 昇 が 早 
まっ て し まう と いう 弊害 ね ある の で 注意 し よう 。 
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Setting Menu 5 
& Ojffereatial @ テ フ ァ レン シャ ル ) 


左右 の 駆動 輪 は 片側 が 浮い た 場合 、 浮 いた ャ ルギア (作動 制限 装置 ) で ある 。 アク セル ON・ 
側 に 駆動 カ が 集中 する た め 車 が 前 に 進ま な く な OFF 時 の 効果 に よっ て 3 種類 が 存在 し 、 本 作 で は 
っ て し まう 。 これ を 解消 する 装置 が ディ ファ レン シ これ を 交換 する こと で 各種 走行 に 対応 し て いる 。 


Setting Menu 6 
《 Chaage Tire @ タ イヤ 交換 ) 


タイ ヤ 交 換 で は 、 グ リッ プ 性 能 ・ 耐 摩耗 性 能 グリ ッ プ が 増す 代わ り に 耐久 性 が 劣っ て いく 。 
の 異な る 4 種類 ひ の タ イヤ を 走行 に 応じ て 交換 す な お 、 バト ル 中 は ピッ トイ ン ( ペ ナル ティ ピッ トス ト 
る こと が で きる 。 HG から SS に 行く に し た が っ て ッ プ 以外 ) す る こと で 交換 可能 と な っ て いる 。 


TIRE CHANGE 


Setting Menu 7 
i bach Up @ イ ン テ ァ ッ プ ) 


ホイ ー ル の サイ ズ を 2 段階 まで 大 き な も の と 交 ンチ アッ プ す る と タイ ヤ の 幅 が 拡がる た め 横 方 
換 す る こと が で きる イン チア ッ プ は 、 ホイ ー ル 購 向 の 剛性 が 高まり 、 コーナ リン グ 性 が 向上 する 。 
人 入 後 は いつ で も 変更 可能 に な る 。 基本 的 に イ その 代わ り に 、 重量 が 若 十 だ が 増し て し まう 。 


RAGING BATTLE £ Driving Lecture 


C1 GRAN PRIX official guide hook [ドラ イ ビ ン グレ クチ ャ ー] 


oe 


= DRIVING LECTURE 


車 の 基本 講座 


CAR BASIC LECTURE 


この 項 で は 本 作 を 楽し むために も 知っ て お きた い 
車 の 基本 的 な 構造 や 特性 に つい て の 解説 を 行なっ 
て いる 。 車体 各部 の 特徴 を きち ん と 理解 し て こそ 、 本 
作 を 存 分 に 楽し むこ と が で きる と いえ る だ ろう 。 


車 の 基本 を 知っ て こそ 、 適切 な チュ ー 
| ニン グ や ドラ イ ビ ン グ が で きる の だ 。 


自動 車 の 心臓 部 で ある エン ジン は 、 排気 量 が 大 きく て 気筒 数 が 
多く 、 また 回 転 数 が 高い ほど 出力 は 大 きく な る 。 た だ し 、 実際 に 回 
転 数 が 高く な る と 摩擦 抵抗 や 慣性 な ど に よる フリ クシ ョ ン ロ ス が 
発生 する た め 、 一 定 値 以 上 の 出力 は 得る こと が できない 。 ER, 
排気 量 が 増え る と サイ ズ 、 重量 と も に 増大 する た め 、 結果 的 に 運 
動 性 能 を スポ イル し て し まう 。 この た め 、 過 給 器 を 装着 し た りさ ま ざ 
まな 方 式 を 用 いる こと で 、 高 出 力 な が ら も コン パク ト な エン ジン が 
採用 され る こと が 多い 。 エン ジン の 種類 は 気筒 数 や シリ ンダ ー の 
配置 に よっ て いく つか の タイ プ に 分 か れ て いる 。 RON-VCRL 
ンジ ン 型 式 に つい て 紹介 し て いる の で 、 自 分 の 使用 し て いる 車 の 
エン ジン が どん な 特徴 を 持っ て いる の か 、 きち ん と 理解 し て お こう 。 
BL, 出力 に 不満 が ある の な ら P33 で 紹介 し て いる チュ ー ニ ング パ 
ー ツ を 装着 する か 、 エン ジン を 換装 し て し まえ ば いい 。 た だ し 、 その 
場合 は 出力 に 負け な い ボ ディ 、 足 回 り に 仕上 げ る こと も 忘れ ず に 。 


~ A 2 
エン ジン 性 能 曲線 に つい て 


エン ジン 出力 が 回 転 数 に 対し て どの くら い 出 て いる か を 表わし た 
も の が エン ジン 性 能 曲線 補 で ある 。 横 軸 の 回 転 数 に 対し て 、 縦 軸 
で 回 転 数 あたり の パワ ー、 ト ルク を 表わし て いる 。 性 能 曲線 が な だ 
ら か で な い 場 合 は 、 特定 の 回 転 数 で の み 高 出 力 で ある こと を 意味 
し 、 結果 的 に 抜 い に く い エ ンジ ン 特 性 で ある と いう こと が わか る 。 


画面 右 下 に ある グラ フ が 
エン ジン 性 能 曲線 に な 
9 は キミ ン グ に よっ 
て その 変化 が 見 える 。 E 
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※1 5 フリ クシ ョ ン ロ ス 
エン ジン 内 部 で 起こ る さま ざま な 要因 に よ 
る 抵抗 の こと を いう 。 


※2: エ ンジ ン 性 能 曲線 

本 作 で は チュ ー ニ ング ショ ッ プ で パワ ー 系 の 
パー ツ を 選択 し た 場合 に 見 る こと が で きる 。 
赤色 が パワ ー カ ー ブ (※3) を 、 青色 が トル ク 
カー ブ (※4) を 表わし て いる 。 


※3・ パ ワー カー ブ 

回 転 数 あたり の エン ジン パワ ー を 示す 曲線 。 
パワ ー は 回 転 数 が 上 昇 す る ほど 増大 する が 、 
実際 に は 回 転 許容 範 囲 が 決ま っ て お り 、 こ 
の 範囲 を 超え て 出力 を 発生 する こと は な い 。 


※4: ト ルク カー ブ 

回 転 数 あたり で 発生 する トル ク を 示す 曲線 。 
な だ ら か な も の は フラ ッ ト ト ルク と いう が 、 一 
度 下 隆 し て か ら 上 昇 し て いる よう な 曲線 は ト 
ルク の 谷間 が ある こと を 表わし 、 加速 時 に 
一 瞬 息 継ぎ を する よう な 特性 が ある 。 


エン ジン 形式 に つい て 

エン ジン に は シリ ンダ ー の 配列 や 数 量 、 サイ ズ に よっ て 数 種類 
の 型式 が 存在 し て いる 。 そ し て 、 こ の 型式 に よっ て 高 回転 高 出力 
型 や 全域 トル ク 型 な どの 性 格 を 持っ て いる 。 エン ジン の 性 格 に つ 
いて は エン ジン 性 能 曲線 で 知る こと が で きる 。 た だ し 、 チュ ー ニ ン 
グ に よっ て エン ジン の 性 格 も 大 きく 変わ っ て し まう こと も ある の で 、 
エン ジン 性 能 曲 線 は し っ か り と 把握 し て お こう 。 基本 的 に エン ジ 
ン 型式 の 呼称 は トシ リン ダー の 配置 方 法 に 気筒 数 を 付け て 表わし 
た も の と な っ て いる 。 各 車 種 の 排気 量 は シリ ンダ ー の 容積 気筒 
数 と いう こと に な る 。 これ ら の シリ ンダ ー 内 を ピス トン が 往復 する 
こと に よっ て 出力 を 得る タイ プ の エン ジン は レシ プロ エン ジン と 呼 
ば れ て いる が 、 ロー ター を 回 転 さ せる こと で 出力 を 発生 させ て いる 
ロー タリ ー エ ンジ ン も 存在 し て いる 。 ロー タリ ー エ ンジ ン の 場合 、 
実際 の 排気 量 は 小さ いも の の 効率 の 違い か ら 、 1.5 倍 程度 に 換 
算 し た 排気 量 の クラ ス と し て 扱わ れる 。 


直列 エン ジン e... 
シリ ンダ ー が 直線 上 に 配置 され て いる 、 も っ と も スタ ンダ ー ド な エ 
ンジ ン 型 式 。 一 般 的 に は 気筒 数 が 増え る ほど 回 転 が ス ムーズ に 
な る が 、 エン ジン の 全長 が 長く な りす ぎ て し まう た め に 、 実際 の と 
ころ 6 気筒 以上 の エン ジン は ほとん ど 作 られ て いな い 。 


V 型 エン ジン Leg 
クラ ンク シャ フト を 軸 に 、 ン リン ター を V 宇 型 に 配 じ た エン ジン 。 
同じ 気筒 数 の 直列 エン ジン に 対し て 、 全長 を コン パク ト に で きる 
メリ ッ ト が あり 、 ボ ティ サイ ズ える を 委 ン パク トド ト に する こと が で きる 。 また 、 
直列 の 倍 に あたる 12 気 筒 と いう エン ジン も 存在 し て いる 。 


水平 対向 エン ジン @@@ 
V 型 エン ジン の バン ク 角 を 水平 (180 度 ) ま で 広げ た タイ プ の エン 
ジン 。V 型 の メリ ッ ト を 持っ た まま 、 重量 物 で ある エン ジン の 重心 
位置 を 下げ る 効果 も 持っ て いる 。 た だ し 、 若干 幅 を 取っ て し まう 
た め に 補 器 類 の 取り 回 し が 複雑 で 、 メ ン テ ナ ンス 性 が 悪い 。 


ロー タリ ー エ ンジ ン @@@ 
ピス トン の 代わ り に 三角 形 の ロー ター を 回 転 さ せる こと で 出力 を 
得る エン ジン 。 同 出 力 の レシ プロ エン ジン と 比較 し て も 非常 に コ 
PINTS Cem fe PoC eo, フリ クレ ショ ンス が な いく 
と か ら モ ー タ ー の よう に スム ー ズ な 出力 特性 を 持つ 。 


代表 的 な 直列 エン ジン 搭載 車 


SKYLINE GT-R Vspecll R34 
レー ス に お ける 勝利 の た め に 開発 され た 
2.6 リ ッ タ ー 直 列 6 気 筒 エ ンジ ン を 搭載 。 
電子 制御 され る 4WD シ ステ ム は 、FR と 
4WD の メリ ッ ト を 併せ 持っ て いる 。 


代表 的 な V 型 エン ジン 搭載 車 


NSX-R Type S Zero 
NA な が ら 280ps を 発揮 する 3.2 リ ッ タ ーV 
型 6 気 筒 エ ンジ ン を ミッ ド シ ッ プ に 搭載 。 
簡単 な レー ス な ら ノ ー マ ル 状態 で 出場 で き 
る ほど の ポテ ン シ ャ ル を 秘め て いる 。 


代表 的 な 水平 対向 エン ジン 搭載 車 


IMP 

2 リッ ター な が ら 280ps を 発揮 する 水平 対 
向 4 気筒 ター ボ つ き エ ンジ ン を 搭載 。 重心 
の 低 さ と 左右 重量 バラ ンス の よさ を 活か し 
て 、 軽快 な 走り を 実現 する 。 


代表 的 な ロー タリ ー エ ンジ ン 搭 載 車 


RX-7 Type RZ 


FR な が ら 小 型 ・ 軽 量 の ロー タリ ー エ ンジ ン . 


を フロ ント の ミッ ド シ ッ プ に 搭載 する こと に 
El), 前 後 重量 配分 を ほぼ 50 対 50 に し た 
リア ルス ポー ツマ シン 。 


自然 吸気 (NA) エンジン に つい て 


シリ ンダ ー の 動作 に よっ て 混合 気 史 を 吸い 込み 、 そ れ を 燃焼 
させ 出力 を 得る タイ プ の エン ジン を NA*s エ ンジ ン と いう 。 構造 
上 、 チ ュー ニン グ を 施し て も 高 出 力 を 得る こと は 上 難しい が 、 アク 
セル に 対し て 出力 の 出 方 が 素直 で 扱い や すい エン ジン と いえ よ 
do ポー ト 研 磨 補 に よる フリ クシ ョ ン ロ ス の 低減 や 、 排気 量 を 増 
や すず ボ ポ ボアアップ や な ど が 代表 的 な NA チ ュー ニン グ と いえ る 。 
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NA エ ンジ ン に 対し 、 タ ー ボ エン ジン は エン ジン か ら 排 貼 され 
る 排気 ガス の 勢い を 活か し て ター ビン を 回 転 き せる こと で 、 より 
多く の 混合 気 を エン ジン に 送り 込み 、 実質 的 に 排気 量 を 大 きく 
し た の と 同等 の 効果 を 持つ 。 この た め 、 同 排気 量 の 車種 で あっ 
て も 過 給 器 付 き の エ ンジ ン の ほう が 高 出力 を 発生 で きる 。 また 、 
チュ ー ニ ング に よる 出力 向上 が 容易 に 行なえ る 点 も 特徴 の ひと 
つ で ある 。 タ = ポ エン ジン の 特 殿 と し て 、 アク セル を ON に し た 
状態 か ら パ ワー が 出る まで に 若干 の タイ ムロ ス が 発生 する 。 Z 
の 時 間 を ター ボラ グ と いい 、 ター ビン の 大 き さ に 比例 し て 大 きく 
な る 傾向 が ある 。 


給 器 付き (ター ボ ) エ ンジ ン に つい て 


吸 排 気 系 の 効率 が 上 が 
る と 排気 ガス の 勢い が 
増し 、 結果 的 に 出力 の 
向上 が 見 込め る の だ 。 
a 


、』 | パワ ー ウ ェ イ トレ シオ 、 ト ルク ウェ イト レシ オ に つい て 


速い 車 を 探す 場合 、 エ ンジ ン 出 力 だ け に 目 が いき が ち だ が 、 じ 
つ は 車 生 と の バラ ンス も 重要 な 要素 と な っ て くる 。 この 出力 、 ト ル 
ク と 車 重 の 関係 を 表わす 単位 に パワ ー ウ ェ イ トレ シオ *5・ ト ルク ウ 
ェ イ トレ ン オ と いう も の が ある 。 基本 的 に エン ジン 出力 が 大 きく 、 
車 重 が 軽い ほど 運動 特性 が 優れ て いる と いえ る だ ろう 。 
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※1: 混 合 気 
ガソリン と 空気 を 混ぜ 合わ せ た 気 体 。 


※2:NA 
ナチ ュ ラ ル ア ス ピ レ ー シ ョ ン (自然 吸気 ) の 
略称 。 


※3: ポ ー ト 研磨 

エン ジン 内 部 を 磨き 上 げ る こと に よっ て 、 各 
部 の 摩擦 抵抗 を 減ら す 効 果 を 得る チュ ー ニ 
ッ グ 。 


※4: ボ アア ッ プ 

エン ジン の 内 部 容量 を 拡大 する こと に よっ 
て 、 吸 入 する 混合 気 を 増やす チュ ー ニ ング 。 
実質 的 に 排気 量 拡大 と 同じ こと に な る 。 


※5: パ ワー ウェ イト レシ オ 

単純 に 同じ パワ ー の 車 が ある 場合 、 BEY 
軽い ほう が 運動 特性 に 優れ て いる と いえ 
る 。 この こと に 関し て は パワ ー ウ ェ イ トレ シ 
オ (ps/kg) と いう 単位 で 知る こと が で きる 。 
これ は 車 重 を 馬力 で 割っ た 数 値 と な っ て お 
り 、1ps あ た り に か か る 重量 を 表わし て いる 。 
基本 的 に 数 値 が 小さ い ほ ど 優 れ て いる 。 


※6・ ト ルク ウェ イト レシ オ 

パワ ー ウ ェ イ トレ シオ と 同じ く 、 同一 トル ク 
の 車種 で も 車 重 が 軽い ほう が 加速 性 能 が 
優れ て いる 。 この こと に 関し て は トル クウ ェ 
イト レシ オ (kgm/kg) と いう 単位 で 知る こ 
と が で きる 。1kgm あ た り の トル ク に 何 kg 
の 車 重 が か か っ て いる か を 表わし て お り 、 
車 重 を トル ク で 割っ た 数 値 と な る 。 や は り 
数 値 が 小さ い ほ ど 性 能 が 優れ て いる 。 


タイ ヤ の 持つ グリ ッ プ カカ は 、 サイ ズ 、 コン パウ ンド に よっ て 決ま っ 
て いる も の の 、 ブレーキ ング な ど に よる 姿勢 変化 や セッ ティ ング に よ 
っ て ある 程度 任意 に グリ ッ プ カカ の コン トロ ー ル を する こと が で きる 。 し 
か し 、 高速 域 か ら ゥ ら の ブレ ー キ ング に よっ て タイ ヤ が ロック *2z? し て し まう 
と タイ ヤ の 持つ 力 が すべ て 奪わ れ た 状態 と な っ て し まい 、 結果 的 に 
コン トロ ー ル 不可 に な っ て し まう 。 タイ ヤ が ロッ ク し て し まっ た ら ポ ン ピ 
ング ブレ ー キ 8 を 利用 し て グリ ッ プ の 回 復 に 努め る こと だ 。 

走行 中 タイ ヤ に 発生 する 力 は 下 で 紹介 し て いる 3 種類 。 これ ら の 
力 に よっ て 走り 、 曲がり 、 止ま る こと が で きる の で ある 。 どん な 車 で 
も 、 最終 的 な 運動 性 能 は タイ ヤ の 性 能 に 依存 し て し まう の で 、 タイ 
ヤ の 持つ の 能力 を し っ か り と 理解 し て こそ 、 限界 付近 で の マシ ンコ 
ント ロー ル を 行なう こと が で きる と いえ よう 。 


直進 力 に つい て 


アク セル を 踏み 込む と 駆動 輪 が 回 転 す る 。 そこ で 駆動 輪 に 回 
転 方 向 に 対す る 抵抗 が 生ま れ 、 直進 力 が 発生 する 。 た だ し 、 雨 
天 時 な ど は 路面 の (ミュ ー)** が 減少 する た め 、 直 進 力も 減少 し 、 
不用 意 に 駆動 力 を か け す ぎる と ホイ ー ル スピ ン を 起こ し て し まい 、 
車 が な か な か 進ん で くれ な い の だ 。 


| コー ナリ ング フォ ー ス に つい て 


ステ アリ ング を 切る と 前 輪 の 向き が 変わ り 、 直進 力 に 対し て 横 
方 向 へ の 抵抗 が 発生 する 。 この 直進 力 と 横 方 向 の 抵抗 の 間 に 
コー ナリ ング フォ ー ス が 発生 し 、 車 は その 方 向 へ 曲がっ て いこ うと 
する 。 た だ し 、 前 輪 の グリ ッ プ が 限界 を 超え る と コー ナリ ング フォ 
ー ス を 失っ て し まう こと に な り 、 車 が 曲がら な く な っ て し まう 。 


減速 力 に つい て 


ブレ ー キ を 踏む と 、 車輪 の 回 転 カ が 落ち 、 進行 方 向 に 対し て の 
抵抗 王 減 速力 が 生ま れる 。 この と き 、 タイ ヤ の 回 転 力 の 落ち 込み 
が 大 きい ほど 抵抗 も 大 きく な り 、 それ に と も な っ て 減速 力も 大 きく な 
る 。 た だ し 、 タイ ヤ の 持つ グリ ッ プ カカ が 不足 し て くる と 減速 力 が 減 
少し て し まい 、 ブ レーキ ロック な ど を 起こ し て し まう の だ 。 


※1: コ ン パ ウン ド 

タイ ヤ の 路面 に 接する 部 分 (トレ ッ ド ) の ゴ 
ム 素 材 の こと を 指し 、 カ ー ボ ン や ポリ マー、 
合成 ゴム な どの さま ざま な 素材 に よっ て 構 
成 さ れ て いる 。 この コン パウ ンド の 配合 に 
より 、 グリ ッ プ 性 能 、 耐 摩耗 性 能 や 乗り 心 
地 が 決ま っ て くる 。 また 、 ト レッ ド 部 分 の 溝 
の 形 を トレ ッ ド パタ ー ン と いい 、 静音 性 や 排 
水性 は この 形 で 決ま っ て くる 。 


※2: ロ ッ ク 

ハー ドブ レー キン グ に より タイ ヤ が グリ ッ プ 
カカ の 限界 を 超え て し まっ た 状態 。 タ イヤ の 
回 転 が 止 まっ た 状態 と な る た め 、 実車 の 場 
合 に は タイ ヤ に フラ ッ ト ス ポッ ト ( タ イヤ の 一 
部 だ けが 削れ た 状態 ) が 発生 する 場合 も あ 
る 。 フラ ッ ト ス ポッ ト が で きる と 、 タイ ヤ が 円 
で は な く な る た め 、 異常 振動 を 起こ す な ど 
走行 に 悪影響 が 出 て し まう 。 


※3:・ ポ ン ピ ン グ ブ レー キ 

ブレ ー キ を ON・OFF を くり 返し て 踏む 行 
Bo. 実車 で は 後続 車 に ブナ レー キラ ンプ を 
点 減 さ せ て 減速 を 知ら せる た め に 用 いら れ 
る こと が 多い が 、 タイ ヤ の ロッ ク を 防ぐ 効 
果 も ある 。 


x4 u (ミュ ー) 

路面 の 摩擦 係数 を 表わし 、 グ リッ プ の よ 
い 路面 を ミュ ー が 高い 、 グ リッ プ の 低い 路 
面 を ミュ ー が 低い と いう 。 


⑱ コ ー ナ リン グフ ォ ー ス 
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駆動 方 式 は 、 エン ジン の 搭載 位置 と 、 ど の 車輪 を 駆動 する か を 
示し た 略号 で 表わさ れ て いる 。 本 作 に 登場 する 車種 の 駆動 方 式 
は 下記 で 紹介 する 4 種類 。 この 駆動 方 式 の 違い に よっ て 、 それ ぞ 3 
れ の 車種 は 異な る 運動 特性 を 発揮 する 。 それぞれ の 特性 を きち ん 
と 理解 する こと に よっ て 、 各 方 式 が 持つ 不利 な 点 を 打ち 消す 走行 | 園 _— 
を し た り 、 メリ ッ ト を 活か す よ うな 走り 方 が で きる よう に な る は ず だ 。 INTEGRA TYPE R DC5 
i cas 高い 走行 性 能 を 実現 する た め の 高 剛性 ボ 
また 、 好み の 駆動 方 式 を 車種 選び の 基準 に する の も いい だ ろう 。 ディ に 220ps を 発揮 する NA エ ンジ ン を 措 


載 。 FF 車 な が ら ハ イ パ ワ ー を 自在 に 操 れ 
る ハン ドリ ング を 実現 し て いる 。 


代表 的 な FR 車 


4WD は ウェ ッ ト 路 面 で 
抜群 の 強 さ を 発揮 する 。 
fey. ド リラ フ ポ ボコ ョ シンド 
ロー ル は 難し い の だ 。 


SPRINTER TRUENO GT APEX 


eo 130ps を 発揮 する NA エン ジン を 搭載 。 基 
FF eco 本 設計 こそ 古い も の の 、 ナチ ュ ラ ル な ハン 
Sy OS ドリ ング 特性 が 信条 で 、FR 車 の 特徴 を つ 
フロ ント モン ジン フロ ント ドラ イブ の 略 。 車体 を 軽量 ・ コ ン パ ク か む の に 最適 な 入門 車 と いえ る 。 
ト に 仕上 げ る こと が で きる 。 た だ し 、 操 能 輪 と 駆動 輪 が 同じ 前 TIO 
i 3 Soe eee 
輪 に な る た め に アン ダー ステ ア *! が 出 や すい 。 また 、 その 構造 SS 
上 ドリ フト を 維持 し な が ら の 走行 は 非常 に 困難 な も の と な る 。 Ll i 
FR eee 
フロ ント エン ジン リア ドラ イブ の 略 。 Alem lt eat &. 後 輪 が 駆 . ーー 
動 を と いっ た 具合 に タイ ヤ の 役割 を 分 担 さす せる こと で 効率 の よ LANCER EVOLUTION VIII GSR 
: : 前 後 輪 と 左右 後 輪 の トル ク 配 分 を 電子 制 
い タ イヤ の 使い 方 が で き 、 コ ー ナ リン グ 特 性 も 素直 。 ドリ フト も 御 化す る こと に より 、 4WD 車 の アン ダー ス 
Seca Š 2 ae テア 傾向 を 低減 。 あら ゆる ステ ー ジ で 豪快 
し や すく 、 車 を 操る 楽し さ を 簡 単に 味わえ る 駆動 方 区 で ある 。 o 2 
4WD ... 
フォ ー ホ イー ルド ライ ブ の 略 。 前 ・ 後 輪 の 四 輪 を 駆動 させ る こと 
C 強大 な パワ ー を 余す こと な く 路 面 に 伝達 する こと が 可能 
な る 。 そ の た め 、 スタート 時 や 雨天 で の トラ クシ ョ ン 性 能 に 優れ 
て いる 。 た だ し 、 基本 的 な 特性 は FF 車 に 準じ て いる 。 i, 
MR2 GT 
245ps を 発揮 する パワ ー ユ ニッ ト を 車体 後 
sok 999 | 部 に 搭載 。 足 回 り の セッ ティ ング を 者 計 
ミッ ド シ ッ プ エ ン ジン リア ドラ イブ の 略 。 レー シン グ カ ー も 採用 す る こと に より 、 拳 動 が シビ ア に な り が ちな 
る レイ アウ ト で 、 前 ・ 後 輪 の 間 に エン ジン を 搭載 し 後 輪 を 駆動 す | "7 ACIS 
る 方 式 。 車体 の 前 ・ 後 部 が 軽く で きる た め に 旋回 性 に 優れ る が 、 O ee 
限界 も シビ ア な た め 上 級 者 向け の レイ アウ ト と いえ る だ ろう 。 P56 の 基本 挙動 の 項 を 参照 の こと 。 
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車 の 左右 輪 が 直結 状態 の 場合 、 直進 時 は 何 の 問 題 も な < 走行 
で きる が 、 左右 どちら か に 転回 し よう と し た 場合 、 タ イヤ が 回 ら な く な 
っ て し まう 。 これ は 内 輸 差 に よる も の で あり 、 こ の 現象 を 防ぐ 目的 で 
用 いら れ て いる 装置 が ディ ファ レン シャ ルギア で ある 。 この 装置 に 
より 直進 時 は 左右 輪 に 均等 に 配分 され て いる 駆動 力 が 、 コ ー ナ リ 
ング 時 に は 左右 輪 の 回 転 差 を 吸収 し な が ら 配 分 され 、 ス ムー ズ な 
走行 が 可能 と な っ た 。 た だ し 、 激しい コー ナリ ング な ど で 内 輸 が 浮 
いで し まっ た 場合 な ど と 、 浮き 上 が っ て いる タイ ヤ に 了 尋 動 カカ を 配分 し 
て し まう 特性 が ある た め 、 最適 な 駆動 力 を 伝達 で き な い と いう デメ 
リッ ト が ある 。 これ を 解消 する た め の 装 置 が LSD で ある 。 LSD は 万 
一 、 片 輪 が 浮い て し まっ て も 残っ た タイ ヤ に きち ん と 駆動 力 を 配分 
し て くれ る の で 、 ハー ド な コー ナリ ング を する 車種 な ど に 適し て いる 。 
4WD 車 の 場合 に は 前 後 輪 に 装着 する こと が 可能 だ 。 


DP バト ル で 高 ポ イン ト 
を 狙う 場合 に は 必須 の 
パー ツ 。 雨天 時 に も 居 
恵 が 受け られ る だ ろう 。 5 


1WAY @@@ 
アク セル を 踏み 込ん で いる 状態 で の み 効 果 を 発揮 し て くれ る LSD 
CHS, 通常 LSD を 装着 する と 駆動 力 が 高まる た め に アン ダー ス 
テア 傾向 が 高く な りや すい が 、 こ の 1WAY タ イプ は 減速 時 に は 効 
果 を 発揮 し な いた め 、FF 車 へ の 装着 に 向い て いる 。 


1.5WAY ses 
1WAY と 2WAY の 中 間 の 効果 を 持つ LSD。 加速 時 は 1WAY と 
同等 の 効果 だ が 、 減速 時 に も 若干 の 駆動 力 を 伝達 し て くれ る 。 
挙動 変化 が 少な く 、 減速 時 の 安定 性 も 向上 で きる た め 、 ド リフ ト 
コン トロ ー ル に も 向い て いる 。 


2WAY @@@ 
加速 時 ・ 減 速 時 の どちら で も 駆動 力 を 伝達 し て くれ る LSD。 つね 
に 駆動 力 を 伝達 し て くれ る た め 、 コー ナリ ング 中 の 姿勢 は 安定 す 
る も の の 、 強い アン ダー ステ ア を 発生 し て し まう と いう 弊害 も 持 
っ て いる 。 その た め 、 前 輪 に 装着 する こと は で き な い 。 


099 
890 


普通 の 車 が コー ナリ ング する 場合 、 コ ー ナ ー 手 前 で 減速 し て ハ 
ンド ル を 切れ ば 曲がっ て くれ る 。 し か し 、 あま り に も 高い 車速 が 出 て 
いる 状況 で コー ナー に 入る と 、 通常 の 速度 域 で は 発生 し な か っ た 
さま ざま な 挙動 が 現われ る 。 きれ いな 弧 を 描い て コー ナー を 駆け 抜 
け て いく ニュ ー ト ラル ステ ア が 理想 的 な 挙動 と いえ る が 、 これ は 進 
入 速 度 、 進 人 ライ ン 、 クリ ッ ピ ング ポイ ント を 抜け て か ら の アク セ 
ル 操 作 の すべ て を 高度 に 実践 し て こそ 実現 で きる も の 。 基本 的 に 
コー ナリ ング 時 に は 下 で 紹介 する ふた つの 挙動 が 現われ る 。 スム 
ー ズ な コー ナリ ング を 実現 する た め に は 、 これ ら の 基本 挙動 を 頭 に 
た た き 込 ん 々 で お き 、 いつでも これ ら の 挙動 に 対処 で きる よう に 心 掛 
け て 走行 する こと が 重要 な の だ 。 


へ | A SS 
CA 


コー ナリ ング 時 に フロ ント タイ ヤ の 持つ コー ナリ ング フォ ー ス を 上 
回 り 、 走行 ライ ン が 外側 に 向かっ て ふく らん で いく 現象 。 ア ンダ ー ス 
テア を 出さ な いた め に は 、 コー ナー 直前 で し っ か り と 減速 を 行ない 、 
フロ ント タイ ヤ に 和 荷重 を か ける こと 。 た だ し 、 減速 力 に タイ ヤ の 能力 
を 使い すぎ て し まう と コー ナリ ング フォ ー ス が 減っ て し まう の で 注意 。 


アン ダー ステ ア を 打ち 消す セッ ティ ング 
車 高 フ ロン ト : 低め ・ リ ア : 高め 、 サ スペ ンション 一 フロ ント : 柔らか め ・ リ 


ア : 固め 、 キャンバー 角 ー フ ロン ト : ネガ ティ ブ ・ リ ア : ポジ ティ ブ 、 ト ー 角 一 フ 
ロン ト : イン ・ リ ア : ア ウト 


へ ay 
AF POUT 


コー ナリ ング 時 に リア タイ ヤ の コー ナリ ング フォ ー ス が 限界 を 
BA. 後 輪 が 外側 に ふく らん で いく こと で 車 が 内 側 に 巻き 込ま れ 
て いく 現象 。 FR 車 や MR 車 で コー ナリ ング 時 に リア タイ ヤ の 加 
重 が 抜け た と き に 起き や すい 。 オ ー バ ー ス テア が 出 た 場合 は ア 
クセ ル を いっ た ん 抜き 、 カ ウン ター ステ ア *2 を あて る 。 車体 の 向 
き が 安定 し た ら ハ ンド ル を 戻し て 加速 すれ ば いい 。 

⑱ オ ー バ ー ス テア を 打ち 消す セッ ティ ング 

車 高 ユ フロ ント : 高め ・ リ ア : 低め 、 サ スペ ンション 一 フロ ント : 固め ・ リ ア : 柔 


ら か め 、 キャ ン バ ー 角 ーー フロ ント : ポジ ティ ブ ・ リ ア : ネガ ティ ブ 、 ト ー 角 ーー フロ 
ント : アウ ト ・ リ ア : イン 、 ダウ ン フ ォ ー ス 一 UP 
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※1: ク リッ ピン グ ポ イン ト 

コー ナリ ング 中 の ライ ン で 、 も っ と も コー 
ナー の 内 側 に つく ポイ ント 。 S 字 の 最初 の 
コー ナー で は 続く コー ナー へ の 進入 を 考 
え 、 ク リッ ピン グ ポ イン ト を や や 手前 に 持 
っ て くる と いい だ ろう 。 


⑧@ ア ンタ ー ス テア 


a 


る ⑧ オ ー バ ー ス テア 


※2: カ ウン ター ステ ア 

コー ナリ ング 中 に 後 輪 が スラ イド し た 場 
E, 滑っ て いる 方 向 に 素早 く ス テア リン グ 
を 切り 、 スラ イド を 抑え る 行為 。 


グリ ッ プ 走行 と ドリ フト 走行 は 相反 する 走行 法 で ある が 、 純粋 に 
タイ ム を 求め る の で あれ ば グリ ッ プ 走行 寄り の セッ ティ ング が 好ま し 
い だ ろ う 。 グリ ッ プ 走行 の 場合 は コー ナー 進入 前 に は し っ か り と 減 
速 し 、 ア ウト ・ イ ン ・ ア ウト の ライ ン 取り で 、 クリ ッ ピ ング ポイ ント を 抜 
け て か ら 加 速 し な が ら 立 ち 上 が っ て いけ ば いい 。 

ドリ フト 走行 は タイ ヤ を 意識 的 に スラ イド させ る こと に より 車 の 向 
き を 変え 、 コ ー ナ ー を 抜け て いく テク ニッ ク の こと を 指し て いる 。 本 
作 の DP バト ル で は 、 ド リフ ト ア ング ル を 深め に 、 か つ ド リフ ト 状 態 を 
で きる だ け 維 持 す る こと に より 高 ポ イン ト が 得 ら れる よう に な っ て い 
Do ドリ フト の 方 法 に は 大 ま か に わけ る と 下記 で 紹介 する 3 種類 が 
存在 し て いる 。 た だ し 、 下記 で 紹介 し て いる の は いずれ も ドリ フト の 
きっ か け で あり 、 ド リフ ト 状 態 を 維持 する た め に は 繊細 な ステ アリ ン 
グ ワ ー ク と アク セル コン トロ ー ル が 求め られ る 。 


タイ ヤ の グリ ッ プ カカ が 低 
下 し て きた 場合 に は ドリ 
トド 走行 の テク ニッ ク が 
強い られ る 。 E 


慣性 ドリ フト eee 
高速 域 か ら 減 速 す る 際 、 フロ ント に 荷重 を 移し た 状態 で 車体 の 
向き を 変え 、 そ の 勢い を 活か し た まま リア を スラ イド させ て ドリ 
フト 状態 に 持ち 込む 方 法 。 自然 に ドリ フト 状態 に 持ち 込め る た 
め タ イム の 落ち 込み が 少な い 高 等 テク ニッ ク で ある 。 


パワ ー ド リフ ト ... 
急激 に 高 出 力 を か ける こと で 強制 的 に リア タイ ヤ を スラ イド させ 、 
ドリ フト 状態 に 持ち 込む テク ニッ ク 。 高い エン ジン 出力 が 求め ら 
れる ほか 、 後 輸 駆 動車 で な いと 行なえ な い 。 また 、 ド リフ ト 時 に ス 
ピン し な いよ う コ ント ロー ル に も 注意 し な けれ ば な ら な い 。 


サイ ドブ レー キ ド リフ ト eee 
コー ナー 進入 時 に サイ ドブ レー キ を 引く こと で リア タイ ヤ を ロッ 
TEE. スラ イド を 誘発 させ る テク ニッ ク 。 ス ライ ド が 始ま っ た ら 
すぐ に サイ ド を 戻す こと 。 も っ と も 簡単 に ドリ フト 状態 に 持ち 込 
め る が 、 速度 が 低 す ぎる と 減速 する だ け な の で 注意 し よう 。 


@KUAKF YAW 


@KU7KDEA 


賠 減速 し て 、 フ ロン ト に 荷重 を か け な が ら 
ハン ドル を 切る 。 

民 後 輪 が 流れ だ し た ら 、 ステ アリ ング ワー 
ク と アク セル コン トロ ー ル で ドリ フト アン グ 
ル を 調整 する 。 

B ドリ フト アン グル が 大 きく な りす ぎ た ら 、 
カウ ンタ ー ス テア を あて る 。 

[4] 車 が コー ナー の 出口 を 向い た ら ス テア 
リン グ を 戻し 、 グ リッ プ を 回 復 さ せ て 立ち 
上 が っ て いく 。 
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COURSE INTRODUCTION 
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LAP Ot 
SECTION: 127 


ここ か ら は 、 本 作 に 登場 する 全 10 コ ー ス に つい て 、 
タイ ム ア タ ッ ク 用 と DP バト ル 用 の 走行 テク ニッ ク に 
つい て 紹介 し て いる 。 ここ で 紹介 し て いる ポイ ント 
を 参考 に し て 自分 な り の 走行 法 を 見 つけ 出 そ う 。 


| 車種 や 天候 に よっ て は 減速 な どの ポ 
ee er one 


TSUKUBA CIRCUIT 
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> 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


SUZUKA-EAST CIRCUIT 


> 大 阪 環状 サー キッ ト 


OSAKA HIGHWAY CIRCUIT 
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COURSE BATA 


| ゅ 全長 :4477m | 全長 :4477m 


P070 っ 073 
P074 っ 075 


> 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


SUZUKA-WEST CIRCUIT 


p TI サーキット 英田 


TI CIRCUIT AIDA 


COURSE DATA 


AJ = E 
2, 7 A E 


P076 っ 081 P082 っ 087 
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> 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


TOKYO HIGHWAY CIRCUIT 


> 日 光 サ ー キ ッ ト 


NIKKO CIRCUIT 


COURSE DATA COURSE DATA 
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P088 っ 091 P092 っ 095 


SUZUKA CIRCUIT 


> オー バル サー キッ ト 


OVAL CIRCUIT 


COURSE DATA 


A 
AMET 
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P0396 っ 097 


P098->099 


aa IMA ; 』 サー キッ ト 名 
a L, : = Te 2 サー キッ ト 解 説 
= サー キッ トマ ッ グ 
各 サ ー キ ッ ト の 全景 図 を 掲載 。 
な お 、 マッ プ 上 に 記載 し て ある ア 
イコ ン す と と 番号 は 、 次 
ペー ジ か ら の 攻略 解説 に それ ぞ 
れ 対 応 し て いる 。 
4 攻略 ポイ ント 
サー キッ トマ ッ プ 上 に ある アイ コン 
に 対応 し て お り 、 本 は タイ ム ア 
タッ ク 用 、 MP は ドリ フト 用 の ボ 
イン ト で ある こと を 表わし て いる 。 
5 攻略 解説 
その ポイ ント に お いて 、 も っ と も 効 
率 よ く 走 行 す る だ め の デ テク ニッ ク 
に つい て 紹介 し て いる 。 
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キッ ト 。 280ps ク ラス の 車 で 走行 する 場合 、 ブ レ 
ー キ を 踏ま を な けれ ば な ら な い コ ー ナ ー が ほとん ど 
存在 せ ず 、 緊張 感 の ある ハイ スピ ー ド 走行 が 楽し 
め る 。 全長 が 長く SS タイ ヤ だ と 1 周 し か も た な い 。 


TOKYO HIGHWAY CIRCU 


この セク ショ ン で も っ と も 難度 が 高い の 
は 、 ひと つ 目 の タイ ム 計測 地点 の 手前 に 
ある 連続 S 字 区 間 (A 地 点 )。 ここ は 、4 つ 
の コー ナー が 左 、 右 、 右 、 左 と 続く 難関 で 、 
いか に 直線 的 な ライ ン 取 り で 走行 で きる 
か が タイ ム ア ッ プ の 鍵 を 握る 。 FR や MR 
な ど 、 挙動 の 乱れ や すい 車 で トラ イ す る 際 
は 、 ステ アリ ング を 慎重 に 操作 し て テー ル 
スラ イド を 最小 限 に 抑え る こと 。 どちら の S 
字 も ひと つつ 目 の コー ナー を イン ベタ で 通過 
し 、 ふた つつ 目 の コ ー ナ ー ヘ アウト 側 か ら 進 
人 人 し て いく の が まし いい 


E i 
se 
a 
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ひと つ 目 の コー ナー に 進入 後 は 次 
の コー ナー の こと を 考え て 、 で きる 
限り 早く グリ ッ プ を 回 復 さ せよ う 。 


ブレ ー キ を 使う と テー ル が スラ イド 
し 過ぎ て し まう 。 アク セル と ハン ド 
ル 操 作 で スピ ー ド を 調整 し よう 。 


緩やか な カー ブ が 連続 する ハイ スピ ー ド セク ショ ン 。 ア クセ 
ル を 緩め て し っ か り と スピ ー ド を 落と さ な け れ ば な ら な い の は 、 
ひと つ 目 の タイ ム 計 測地 点 を 通過 し た 先 に ある 右 コ ー ナ ー だ 
け だ 。 ほとん どの コー ナー を アク セル 全開 の まま クリ ア で きる 
た め 、 上 基 細 な ミス が 大 幅 な タイ ムロ ス を 招く 。 次 の コー ナー 
を 見 据え た 無駄 の な い ラ イン 取り と 、 テー ル を 必要 以上 に ス 
ライ ド さ せな い 繊 細 な ステ アリ ング ワー ク で 、 極力 スピ ー ド を 
落と さ な い よう に 注意 し な が ら 走 行 し よう 。 ドリ フト し や すい 
車 を 操作 する 場合 は 、 巧み に カウ ンタ ー を 当て る と いい 。 


ステ アリ ング 操作 を 小さ くし 、 で き 
る 限り 直線 的 な ライ ン 取 り で 走行 
する こと が ポイ ント と な る 。 


アク セル を 抜い て スピ ー ド を 緩め 
PEPSI UT.) FINA 
が ウド で グリ アレ まう 。 


1 , 首都 高 サ ー キ ッ ト 最 大 の 難所 。 A 地 点 の 左 コ ー ナ ー は 上 
TOKYO HIGHWAY CIRCUIT > >> り に な っ て お り 、 車 に よっ て は 進入 時 に 軽く ジャ ンプ し て し ま 
い 、 一 瞬 操 作 不 能 に な る こと も 。 早め に アク セル を 抜い て ス 
ピー ド を 緩め 、 イン 側 に 向かっ て 鋭く ター ン イ ン し よう 。 そ の 
後 、B 地 点 ま で は 緩やか な カー ブ が 続く 。 ス テア リン グ 操 作 
を 最小 限 に 抑え つつ 、 アク セル 全開 の まま 素早 く 通過 し て い 
こう 。 トン ネル の 出口 に ある 右 コ ー ナ ー(B 地 点 ) は 、 HOE 
し 込む と ころ に クリ ッ ピ ング ポイ ント が ある 。 イン 側 の 壁 が 非 
常に 見 え づ らい が 、 壁 を 恐れ ず に 思い 切っ て 飛び 込む こと 。 


ie 


ここ か が ら コ ヨー に 向かう て タキ ン 光 の 世 い で コー ナー の 先 が ま っ た 
イン 。 早 め に アク ショ ン を 起こ さ な く 見 えな い 。 何 回 も 走行 し て 、 ステ 
I いと アウ ト 側 に 押し 出さ れる 。 アリ ング の 操作 量 を 覚え よう 。 
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コー スマ ッ プ を 見 て の と お り 、 セク ショ 
ン 4 は 、 アク セル 全開 の まま クリ ア で きる 
緩やか な コー ナー が 連続 する 。 この よう 
な 区 間 で は 、 つ ね に ひと つ 先 の コー ナー 
の ライ ン 取 り を 意識 し た 走り を 心がけ る 
こと が 重要 と な る 。 た と えば S 字 の 場合 | | 
ほ 、 DESEA EROE tet a MEME REA 
ン と 通過 し て いけ ば 、 ふた つつ 目 の コ ー ナ ン で 走行 する 。 レイ アウ ト を 把握 し 
ー を アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト で 攻め る こと が で て いな いと 実践 する の は 難し い 。 
きる よう に な る と いう 具合 だ 。 各 コー ナー 
を で きる 限り 緩やか な ライ ン で 結ぶ よう 
ETT 9 SC, タイム アッ プ に つなが る 。 


この 区 間 で 唯一 スピ ー ド を 緩め る 
必要 の ある A 地 点 の 左 コ ー ナ ー。 ア + 
クセ ル を 抜い て か ら タ ー ン イン だ 。 
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セク ショ ン 5 の 最初 の ポイ ント は 、 A 地 点 の 右 コ ー ナ ー。 E 
前 に 緩やか な 左 コ ー ナ ー が ある せい で 、 FR 車 や MR 車 だ と 
右 コ ー ナ ー へ の 減速 を 開始 する 際 に 挙動 を 大 きく 乱 し て し ま 
う 可能 性 が 高い 。 ブ レー キ を 使っ て 意 減速 する の で は な く 、 
アク セル を 抜い て 徐々 に スピ ー ド を 緩め な が ら タ ー ン イン し た 
ほう が 無難 だ 。 A 地 点 を クリ ア 後 、 比較 的 長い アク セル 全開 
区 間 の あと に ある B 地 点 の 複合 コー ナー は 、 左右 どちら の 車 
線 を 通過 する か に よっ て ラッ プ タ イ ム に 差 が 出る 。 最初 の 左 
は 右側 の 車線 を 、 次 の 右 は 左側 の 車線 を 通過 する と いい 。 


極力 ステ アリ ング を 切ら ず に 通過 道幅 が 極端 に 狭く な っ て いる 。 ス 
する こと が で きれ ば 、 減 速 時 に 挙 テア リン グ 操 作 を ミス する と 、 Ble 
動 が 大 きく 乱れ る こと は な い 。 接触 し て し まう 可能 性 が 高い 。 


セク ショ ン 6 は 、 それ ぞ れ 角度 の 異な る コー ナー で 構成 され 
て いる S 字 が 連続 する 。 これ まで の セク ショ ン と 同様 に 、 緩 
や か な S 字 で は で きる 限り 直線 的 な ライ ン 取 り で 走行 。 R の 
キツ イ S 字 は ひと つつ 目 の コー ナー を イン ベタ で 通過 し 、 ふた つ 
四 を アク セル 全開 で クリ ア で きる よう に し よう 。 と くに 、 ゴール 
手前 に ある S 字 (B 地 点 ) で は 、 ふた つ 目 の コー ナー の 立ち 上 
が り ス ピー ド を 少し で も 速く する こと が 重要 で ある 。 ひと つ 目 
の コー ナー の 進入 時 に し っ か り と スピ ー ド を 落と し て お け ば 挙 
動 も 安定 する た め 次 の コー ナー へ の 進入 が 楽に な る 。 


TIRES 3, wath 


A 地 点 の S 字 で は 、 車線 の 外側 ま ステ アリ ング 操作 を 最小 限 に 抑え 
で 利用 する こと で 、 立 ち 上 が り の る こと で 、 コー ナリ ング スピ ー ド を 
スピ ー ド を 速く する こと が で きる 。 速く する 。 地味 だ が 有効 な 手 だ 。 
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全長 は 約 2km と 、 ほ か の サー キッ ト と 比較 する と 
格段 に 短い 。 し か し 、 コン パク ト な レイ アウ ト の 中 
に 低 一 高速 まで さま ざま な タイ プ の コー ナー が 設 
けら れ て お り 、 と て も テク ニカ ル な サー キッ ト と な 
っ て いる 。 ドラ テク を 駆使 し て 挑め ! 


=> TSUKUBA CIRC 


の セク ン ョ ン で ラッ フタ イム に 大 き 
く 差 が つく の は 、A 地 点 に ある 通称 ダン 
ロッ プ コ ー ナ ー だ 。 道幅 を いっ ぱい に 利 
用 し て ステ アリ ング 操作 を 最小 限 に 抑え 
つつ アク セル 全開 の まま クリ ア し て くい 
Jo セク ショ ン 1 に 2 ヵ所 存在 する ヘ へ アピ 
ン は 、 ど ちら も 進入 まえ に ブレ ー キ を 踏ん 
で し っ か り と スピ ー ド を 落と し 、 アウ ト ・ イ 
ン ・ ア ウト を 守り な が ら コ ー ナ リン グ す れ 
ば 間 題 な し 。 イン 側 の 縁石 に 深く 乗り 上 
げ る と 、 オーバー ステ ア に な りや すい 点 
に だ け 注 意 す る こと 。 
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緩やか な 右 コ ー ナ ー を 通過 し た あ この あたり か ら 、 コ ー ナ ー に 向 か 
と 、 すぐ に 減速 を 始め な けれ ば な っ て ター ン イ ン を 開始 する 。 ス テ 
ら な いた め 、 挙動 が 乱れ や すい 。 アリ ング を 切り 過ぎ な いよ うに 。 


ふた つつ 目 の タ イム 計測 地点 の 手前 に ある へ アピ ン は 、 進 
入 時 に ブレ ー キ を 踏ん で 減速 (て か ら タ ー ン イン 。 この あと 、 
長い スト レー ト が 続く の で 、 立ち上がり の スピ ー ド を 重視 し た 
ライ ン 取 り で 通過 する の が ベス ト で ある 。 直線 の あと に 待ち 
受け る の は 、 筑波 サー キッ ト で も っ と も タイ ム に 差 が つく 最終 
コー ナー だ 。 ここ を 、 ど れ だ け ス ムー ズ に 走行 で きる か に よっ 
て 、 その 周回 だ け で な く 次 の 周回 の ラッ プ タ イ ム も 大 きく 変わ 
っ て くる 。 ア クセ ル 全 開 の まま 進入 し 、 ステアリング 操作 の 
み で スピ ー ド を 調整 し な が ら イ ン ベ タ で 走行 し て いこ う 。 


クリ ッ ピ ング ポイ ント を コー ナー の コー ナー に 進入 する と き に ステ アリ 
奥 に 取る こと で 、 立 ち 上 が り の ス ング を 鋭く 切り 込み 、 テ ー ル を スラ 
ピー ド を 高め る こと が で きる 。 イド させ て スピ ー ド を 落と す 。 


067 


A 
\ 
| 

/ 

i 
ee 
es 

0 


| pues ae コー ナー へ 進入 する 際 の ブレ ー キ ング で スピ ー ド を 落と 
う TSUKUBA CIRCU し 過ぎ る と 、 すぐ に ドリ フト が 終わ っ て し まい DP を 効率 よく 
に 稼ぐ こと が で き な い 。 ブ レー キ を 踏む の は ドリ フト の きっ か 
け 作 り 程 度 に 抑え 、 テ ー ル の スラ イド 量 で コー ナリ ング スピ 
ー ド を うま く 調 整 し よう 。 走行 ライ ン と し て は 、 タイ ム ア タ ッ ク 
の と きよ り も や や コー ナー の 奥 ま で 突っ 込み 、 そ こ か ら イ ン 
側 に 向かっ て 鋭く 切り 込ん 々 で いく の が 望ま し い 。 な お 、 あま 
り ス ピー ド の 出 て いな い 状 態 で ドリ フト させ な けれ ば な ら な 
いた め 、 駆動 方 玖 が FR や MR の 車 の ほう が や りや すい 。 


ee 
e に 


縁石 に 乗り 上 げ 過 ぎる と 、 フ ロン 
ト が イン 側 に 巻き 込ま れ て コー ス 
アウ ト し て し まう こと も ある 。 


進入 スピ ー ド に よっ て は アク セル を 
緩め る だ け で も OK。 ドリ フト し 始 
め た ら す ぐに アク セル を 踏め 。 
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ここ は 100kmh 以 上 で 通過 可能 な 中 
速 コ ー ナ ー な の で 、 ど ん な 駆動 方 式 の 
車 で も 安定 し て ドリ フト させ る こと が 可 
能 。 筑波 サー キッ ト に ある コー ナー の 中 
で も 、 比較 的 簡単 に DP を 稼げ る ポイ ン 


ト だ と 言え る 。 コー ナー に 進入 する と き 


に 、 一 瞬 だ け ア クセ ル を 抜い て ドリ フト 車 に よっ て は アク セル 全開 の まま フロ ント タイ ヤ が イン 側 の 縁石 に 
を 開始 する 。 そ の 後 、 す ぐに アク セル を ター ン イ ン し て も いい 。 で きる 限り 乗り 上 げた ら 、 より 慎重 に ステ ア 


ピー ド を 落と さ な い よう に 。 リン グ を 操作 する こと 。 
全開 に し て 、 イン 側 に ある 縁石 を な ぞ る A な いよ う ン 


よう に 走行 する こと を 目標 に ドリ フト 量 を 
調整 し よう 。 理想 は カウ ンタ ー ス テア を 
当 で す に コー ナリ ング する こと だ 。 
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セク ショ ン 1 の へ ヘア ピン より も コー ナー 
の 奥 が 深く な っ て お り 、 か つ R が キツ イ た 
め 、 ド リフ ト を 維持 する の が と て も 難し い 。 
ここ は 無理 に DP を 稼ご うと する の で は な 
く 、 コー ス ア ウト し な いよ うに する こと を 意 
識 し て 走行 し た ほう が うま くい きやすい 。 | ES | 
進 人 時 に スピ ー ド を 沙 と し 過ぎ な いよ う ドリ フト させ る 分 、 や や 奥 ま で 突っ [E 後 半 部 分 で 無理 に ドリ フト を 維持 
ICE ML で きる 限り 速い スピ ー ド で コー 込ん で か ら イ ン 側 に 向かっ て ター し よう と する と 、 フロ ント が 巻き 込 
ナー の 前 半 部 分 を 通過 し よう 。 車速 が 著 | SA 
し く 低下 し て いる 後半 部 分 で は 、 カ ウン 
ター ステ ア を 当て て グリ ッ プ を 回 復 さ せ 
る こと に 専 変 する べき だ 。 


TREE 056: 


pp me me a a ON NE 8 筑波 サー キッ ト で も っ と も 多く DP を 稼ぐ こと が で きる セク ン 
TSUKUBA CIRCUIT ョ ン 。140km/h 程 度 の スピ ー ド で コー ナリ ング 可能 な た め 、 ド 
リフ ト を 維持 する の も 比較 的 簡単 で ある 。 タイ ム ア タ ッ ク の と 
きよ り も 若干 遅 め に ター ン イ ン 後 、 ア クセ ル の ON、 OFF と ス 
テア リン グ で ドリ フト 量 を 調整 し つつ 、 イン 側 の 縁石 を な ぞ る 
よう に 走行 し よう 。 唯一 注意 すべ き 点 は 、 ス ピー ド に 乗っ て 
いる 状態 で ドリ フト を 開始 する た め 、 ステ アリ ング を 乱暴 に 探 
作 す ずる あと 事 に よっ て は ほ は スピ ン し て し まう 恐れ が ある と ころ 。 TF 
ー ル が 激しく スラ イド し 始め る まえ に カウ ンタ ー を 。 
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アク セル 全開 、 もしくは 軽く アク セ コー ナー の 途中 で いっ た ん グリ ッ 
ル を OFF し て か ら コ ー ナ ー へ 。 ス プ を 回 復 し 、 再び ドリ フト させ た ほ 
テア リン グ で ドリ フト 量 を 調整 。 う が コ ー ス アウ ト の 危険 は 減る 。 


鈴鹿 サー キッ ト 本 コー ス の 、 ホー ム ス ト レー ド と S 
字 区 間 が お も な レー ス の 舞台 と な る ショ ー ト コー 
ス 。 R の 緩やか な コー ナー ば か り で 構成 され て お 
り 、 操作 する 車 に よっ て は スタ ー ト か ら ゴ ー ル まで 
アク セル 全開 の まま 走行 する こと が 可能 で ある 。 


ve de 
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スピ ー ド に 乗っ た 状態 で 進 和 人 する こと に な る ひと つ 目 の 右 
コー ナー で は 、 ステ アリ ング を ラフ に 操作 する と テー ル が 激 
し く ス ライ ド し タイ ム を 大 幅 に ロス し て し まう 。 と くに 駆動 方 式 
が FR や MR の 車 で アタ ッ ク す る 際 は 、 丁寧 な 操作 を 心がけ 
る こと 。 また 、 ふた つ 目 の コー ナー の ほう が R が キツ く な っ て 
いる の も や っ か いな と ころ 。 パ ワー の ある 車 だ と 、 ひと つ 目 の 
緩やか な 右 を コー ナリ ング し て いる 最 中 に 減速 を し な いと オ 
ー バ ー ラ ン す る 可能 性 が 高い 。 この セク ショ ン の 全体 を 通し 
て の ライ ン 取り は 、 ア ウト ・ イ ン ・ ア ウト ・ イ ン ・ ア ウト と な る 。 


k iRE Q f ~ > TRE: YE 161 i 
で きる 限り スピ ー ド を 殺さ ず に ク ふた つ 目 の 右 コ ー ナ ー へ 進入 する 
リア し た いと ころ 。 KP ORM と き の ブ レー キン グ 時 に 、 SHE 
な ステ アリ ング ワー ク を 。 乱 さ な いよ うに 気 を つけ よう 。 


ひと つ 目 の タイ ム 計測 地点 か ら ふ た つつ 目 の タ イム 計測 地点 
の 間 に あ る 連続 S 字 は 、280ps ク ラス の 車 で も アク セル 全開 
の まま クリ ア す る こと が で きる 。 次 の コー ナー へ の 進入 が 楽 
に な る よう な ライ ン 取 り を 心がけ 、 で きる 限り スピ ー ド を 落と 
さ な い よう に 走行 し て いこ う 。 S 字 を クリ ア し た ら 、 あと は 最終 
コー ナー が 待ち 受け る の み 。 ここ は コー ナー に 進入 後 、 中 間 
地点 付近 まで は コー ス の アウ ト 寄 り を 走行 。 その後 、 ピ ッ ト ロ 
ー ド の 入口 付近 か ら 、 イン 側 に 向かっ て 切れ 込ん で いく と い 
い 。 丁寧 な ステ アリ ング ワー ク が タイ ム 短 縮 の 鍵 を 握る 。 


イン 側 の 縁石 も 利用 し て の 直線 的 イン 側 を 突く タイ ミン グ が 遅れ る と 
な ライ ン 取 り が 理想 的 。 ス テア リン コー ス ア ウト する 。 ピッ トロ ー ド の 
グ 操 作 は 最小 限 に 抑え よう 。 入口 な ど 、 自 分 な り の 目印 を 作ろ う 。 


S66, 
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=> SUZUKA-EAST CIRCUIT | 


この 区 間 は 、 ふた つ 目 の 右 コ ー ナ ー の 
ほう が DP を 稼ぎ や すい 。 よっ て 、 最初 の 
緩やか な 右 コ ー ナ ー で は 軽く ドリ フト させ 
る 程度 に し て お き 、 早め に グリ ッ プ を 回 復 
させ て 次 の コー ナー へ の 進入 に 備え る べ 
きだ 。 ふた つ 目 の 有 用 コー ナー に 対し て ほ 、 | E 
アウ ト 側 か ら 進入 で きる よう に 走行 ライ ン イン 側 ギリ ギリ を 通過 し た ほう が 大 胆 に ドリ フト させ る 分 、 カウ ンタ 
を 調整 し よう 。 そし て 、 や や 遅 め に ふた つ DP を 多く 稼げ る 。 だ が 、 そ れ だ け ー ス テア も うま く 当 て な けれ ば な 
a ee or ES コー ス ア ウト する 確率 も 高く な る 。 ら な い 。 何 度 も 練習 し よう 。 

ー ナ ー の 奥 の ほ う が 若 十 深 く な っ て いる 
DT, 思い 切り ステ アリ ング を 切っ て 大 
胆 に ドリ フト させ て も 問題 な い 。 


mms E BE 比較 的 緩やか な コー ナー が 連続 する S 字 。 この 
っ SUZUKA-EAST CIRCUIT MO 上 うな セク ショ ン で は 、 ひ と つ 目 の コー ナー で ドリ フト の させ 財 
: ぎ や 、 車速 を 著しく 落と し て し まう な どの 大 き な ミ ス を し な いこ 
と が 大 切 で ある 。 テー ル を スラ イド させ つつ も ある 程度 の ス 
ピー ド を 保ち 、 で きる 限り イン 側 を キー プ し た 状態 で クリ ア し 
た いと ころ だ 。 ふた つ 目 の コー ナー に は 、 ステ アリ ング を 切り 
込ん 々 で テー ル を 大 きく スラ イド させ な が ら 進 入 し て いく 。 気 を 
つけ な けれ ば な ら な い の は コー ス ア ウト の み 。 道幅 を 有効 に 
利用 し て 、 少し で も 長く ドリ フト させ る こと 。 


DP を 稼ぐ の は ふた つ 目 の コー ナー 
で 行なう べき 。 カウ ンタ ー ス テア を 
うま く 当て て 、 スラ イド 量 を 調整 。 


や や 所 の め に ヨー ナー ター シイ シン 
する と 、 ド リフ ト し て いる 状態 で も 
イン 側 を キー プ し や すい 。 
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o この コー ナー は R が ほぼ 一 定 で 、 し か も 100km 以 上 の ス 

ビード で クリ ア す る こと が 可能 。 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) で 、 も っ 
と も 安定 し て DP を 稼げ ける セク ショ ン で ある と 言え る 。 た だ し 、 
コー ナー の 距離 が 若干 長い の で 、 ター ン イ ン し た 直後 に テー 
ル を 大 幅 に スラ イド させ て し まう と 、 途中 で ドリ フト を や め な け 
れ ば な ら な く な る 可能 性 が 高い 。 コー ナー を 中 間 点 付近 で 前 
半 と 後半 に わけ 、 合計 で 2 回 ドリ フト させ る よう に し た ほう が 安 
定 する 。 前 半 部 分 は 軽く テー ルス ライ ド さ せる 程度 に し て お 
き 、 後半 部 分 で 大 胆 に ドリ フト させ て DP を 稼ご う 。 


Sa 


テー ル を スラ イド させ 過ぎ る と 、 イ 
ン 側 に コー ス ア ウト し て し まい か ね 
な い 。 カ ウン ター で 敏 調 整 し よう 。 


で きる 限り アウ ト 側 か ら コ ー ナ ー 
寺 人 デン イ シン し で いこ う 。 ス デア リ 
ング を 切り 過ぎ な いよ うに 注意 。 


‘ei a 000. ane ag 


-> SUZUKA-EAST CIRC HA | 
| 1 
l 1 
I | 
y E 
l 11 
| E 
l | 
! So 1 
』 DP | a Werdd j 
b m m m m = mm wu ed a <P EA oo. a E a a a 


oO? ASE. e a ee 
較 的 R の キツ い コ ー ナ ー が 長く 続く 。 E 
ほど テー ルス ライ ド を 一 定 に 保ち や すい 
セッ ティ ング の 車 で な い 限 り は 、 1 回 の ド 
リラ ト で コー ナリ ング FS OURULY 
よっ て セク ショ ン 3 の と き と 同 様 に 、 2 回 
の ドリ フト で DP を 稼い で いく の が 無難 
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カウ ンタ ー ス テア を 当て る の が 早 2 度目 の ドリ フト を 行なう と き は 、 
だ 。 コーナー に 進入 し た ら 、 テー ル を 滑 過ぎ る と 、 アウ ト 側 に コー ス ア ウト ステ アリ ング を 大 胆 に 切り 込ん で 


$ nee Lines し て し まう 恐れ が ある 。 テー ル を スラ イド させ よう 。 
ら せ つ つ ア ウト 側 に 膨らむ よう な ライ ン 


を 取る 。 そ し て 、 コー ナー の 中 間 地 点 付 
近 で いっ た ん グリ ッ プ を 回 復 さ せ 、 そこ 
か ら 再 び ド リフ ト を 開始 し よう 。 
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首都 高 サー キッ ト と 同じ く 、 大 阪 に 実在 する 公道 
を モチ ー フ に 作ら れ た コー ス 。「 環 状 」 と 言う だ け 
あっ て 、 コー ナー の 数 が 極端 に 少な く 、 ほとん どの 
区 間 を アク セル 全開 の まま 走行 する こと が で きる 。 
爽快 感 の 高い ハイ スピ ー ド バト ル を 楽し め る 。 
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Course Guide 


COKE CAG MRD DE IF (4. A 地点 と B 地 
点 に ある L 字 型 の 右 コ ー ナ ー だ 。 どちら も 、 ほぼ 90 度 に 曲 が 
っ て いる た め 、 進入 する 際 に し っ か り と スピ ー ド を 落と さ な い 
と アウ ト 側 の 壁 に 激突 し て し まう 。 また 、 路面 が 微妙 に う ね 
っ て いる せい か 、 ブレ ー キ を 踏ん で 減速 する と き に 挙動 が 大 
きく 乱れ て し まい や すい 。 ス テア リン グ を 大 きく 操作 し な けれ 
ば な ら な く な る まえ に 、 ブレ ー キ を 踏ん で スピ ー ド を 緩め る よう 
に し よう 。 走行 ライ ン は 、 A 地点 、 B 地 点 の コー ナー と も に ア 
ウト ・ イ ン ・ ア ウト 。 道幅 を いっ ぱい に 利用 する こと 。 


ステ アリ ング を 丁寧 に 操作 し て 、 少 手前 に 緩やか な 左 コ ー ナ ー が ある 
し で も 速い スピ ー ド を 保ち な が ら コ た め 、 減速 時 に 挙動 が 乱れ や すい 。 
= チリ シク し じ で いこ の 。 ステ アリ ング で 姿勢 を 巧み に 制御 。 


前 半 部 分 は 、 ア クセ ル 全 開 の まま コー ナリ ング で きる 緩 や 
か な コー ナー ば か り が 存在 する 。 無駄 な ステ アリ ング 操作 を 
少な くし て 、 1km/h で も 速い スピ ー ド を キー プ し つつ 走行 し て 
いこ う 。 コ ー ナ ー へ の アプ ロー チ 時 に 減速 が 必要 と な る の は 、 
C 地 点 に ある L 字 型 の コー ナー。 車 に よっ て は 、 200kmh 以 
上 か ら の 減速 に な る こと も ある 。 ブレ ー キ ング の 際 に ステ ア 
リン グ を 雑 に 操作 する と 、 スピ ン す る 恐れ も ある の で 注意 し 
Ed. ブレ ー キ を 踏ん だ 段階 で 車 が 自然 に コー ナー 側 へ 向 
き を 変え る の で 、 ステ アリ ング は それ ほど 切ら な く て も いい 。 


アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト を 上 厳守 し 、 道幅 パワ ー の ある 車 ほ ど 、 減速 時 に 挙 
を 有効 に 利用 し つつ コー ナリ ング 動 が 乱れ る 可能 性 が 高い 。 ス テア 
スピ ー ド を 高め よう 。 リン グ 操 作 は 慎重 に 行なう こと 。 
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プ を 見 れ ば わか る と お り 、 ヘア ピン 、S 
字 な ど 、 さま ざま な タイ プ の コー ナー で 構成 され 


マッ 


カル な サー キッ ト 。 ほか の サー キッ 


ト と 比較 する と 道幅 が 広く 、 そ れ を うま く 利 用 で 


て いる テク 


違っ て くる 。 
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TI CIRCUIT AIDA 


| m m m 
この セク ショ ン で 重要 と な る の は 、 最 
初 の 右 コ ー ナ ー の ライ ン 取 り 。 ク リア 後 
に 左 コ ー ナ ー が 待ち 受け て いる の で 、 立 
ち 上 が り で アウ ト 側 いっ ぱい まで 膨らん 
で いく と 、 ア プロ ー チ の 際 に 急い で コー 
ス の 右側 に ライ ン を ずら さ な け れ ば な ら な 
く な る 。 と くに パワ ー の ある 車 で トラ イ す 
る な ら ば 、 ひと つ 目 の コ ー ナ ー は アウ ト ・ 
イン ・ ミ ドル と 走行 する の が ベス ト だ 。 ふ 
た つ 目 の 左 コ ー ナ ー は アウ ト ・ イ ン ・ ア ワウ 
ト を 厳守 し て 、 コ ー ナ リン グ ス ピ ー ド を 
1km/h で も いい か ら 速 くし よう 。 


ee 
hee 
he 


MR 


ブレ ー キ ング 時 に 挙動 を 大 きく 乱 アウ ト 側 いっ ぱい か ら 進 入 で きれ 
じじ まわ な いよ うに 。、 ステ アリ シ ば 、 アク セル を 緩め る 程度 の 軽い 
グ を 丁寧 に 操作 する こと 。 減速 で コー ナリ ング で きる 。 


緩やか な コー ナー が 連続 する A 地点 は 、 アク セル 全開 の 
まま クリ ア で きる 。 各 コー ナー の クリ ッ ピ ング ポイ ント を で き 
る 限り 真っ すぐ な ライ ン で つなぐ こと を 意識 し つつ 走行 。 ス 
テア リン グ 操 作 を 最小 限 に 抑え て 、 コーナリング スピ ー ド を 
高め よう 。 最後 の 左 は 、 B 地 点 へ の 進入 に 備え て イン 側 を 
キー プ し た まま 通過 する こと 。B 地 点 で も っ と も 注意 すべ き 
点 は 、 減速 時 に 挙動 が 乱れ や すい と ころ 。 と くに FR 車 や 
MR 車 な ど で パ ワー が ある 場合 、 ス テア リン グ 操 作 を ミス す 
る と スピ ン す る 可能 性 も ある の で 、 慎重 に 減速 し よう 。 


この よう な コー ナー を 、 い か に ス ブレ ー キ ング 時 に 挙動 が 乱れ て し 
ムー ズ な ライ ン 取 り で 走行 で きる まっ た 場合 は 、 素早 く カ ウン ター ス 
か が タイ ム ア ッ プ の 鍵 を 握る 。 テア を 当て て 態勢 を 立て 直す 。 
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mm ひと つ 目 の タイ ム 計 測地 点 を 越え た あと は し ば らく スト レー 
e | 』 ト が 続く た め 、 ヘ アピ ン へ 到達 する ころ に は か な り ス ピー ド に 

Cu 乗っ て いる 。 早め に ブレ ー キ ング を 開始 し な いと 、 適 正 ス ピ 
ー ド まで 減速 する まえ に ター ン イ ン の タイ ミン グ を 迎え る こと 
に な る 。 この あと すぐ に 左 L 字 コー ナー が ある こと も 考慮 し 、 
イン 側 寄り の ライ ン を 取れ る よう な 速度 まで スピ ー ド を 落と し 
て お くべ きだ 。 ヘ アピ ン を クリ ア し た ら 、 残 る ほ は L デコ ョ コー ナー 
ふた つの み 。 どちら も 道幅 を いっ ぱい に 利用 し 、 アウ ト ・ イ 
ン ・ ア ウト を し っ か り と 守っ て コー ナリ ング し よう 。 


余裕 を 持っ て コー ナリ ング で きる 進入 時 に アク セル を 一 瞬 だ け 緩 
よう に 、 あら か じ め し っ か り と スピ め 、 少 し 多め に テー ル を スラ イド 
ー ド を 落と し て お く こ と 。 させ つつ コー ナー に 進入 し て いく 。 


PSS SSS この セク ショ ン の 前 半 部 分 は 、 角 度 の キツ い コ ー ナ ー が 2 
回 連続 する 。 ひと つ 目 の コー ナー に 進入 する 際 に し っ か り と 
スピ ー ド を 落と し て お く こ と も 大 切 だ が 、 そ れ と 同じ くら い 、 コ 
ー ナ ー の 出口 で イン 側 を キー プ し て お く こ と も 重要 な ポイ ント 
と な る 。 ふ だ つ 目 の ヨー ナー を アウ トド ・ イ ン ・ ア ウリ ウト で コー ナリ 
ング で きる よう に する こと で 、 ラッ プ タ イ ム も 大 幅 に 短縮 で き 
る と いう わけ だ 。 後半 部 分 に ある ふた つの 右 コ ー ナ ー に 関し 
て ほ 、 ど ちら も スー イン ・ フ ァ ー ス ト ア ウト と アルト * イ ン ・ ア 
ウト を 忠実 に 守り つつ 走行 すれ ば 間 題 な し 。 


アウ ト 側 に 膨らん で し まう と 、 次 の 広い 道幅 を 有効 に 利用 し な が ら 、 
コー ナー に 対し て イン 側 か ら 進入 709 ド イン アウ ド の ライ ン 取り で 
し な けれ ば な ら な く な る 。 ココ ニナ カリ ジグ で いう 。 
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=> TI CIRCUIT AIDA 


スト レー ト を アク セル 全開 で 走行 し て き 
EBL, か な り ス ピー ド に 乗っ た 状態 か ら 
コー ナー に アプ ロー チ し て いく 。 ブレ ー キ 
ング の タイ ミン グ が 遅れ る と 、 あ っ と いう 
間 に コ ー ス アウ ト し て し まう 恐れ が ある 。 
早め に ブレ ー キ を 踏ん で スピ ー ド を 落と 


D Sb = „>> 5 z > es 1 $ 8 = 
L FUTKEE SRS EBA THC. 無理 に オー バー スピ ー ド で 突っ 込 コー ナー 立ち 上 が り は 、 や や ヤ イ ン 寄 
次 の コー ナー まで の 距離 が 近い の で 、 無 みす ぎる と コー ス ア ウト し や すい の り を キー プ す る の が ベス ト 。 次 の コ 


g res eee £ J で 、 きち ん と 減速 し て お こう 。 ー ナ ー へ の 進入 が グン と 楽に な る 。 


を 持っ て ドリ フト を 終わ ら せ る べき だ 。 次 
の コー ナー へ の 進入 を 考え て 、 で きる 限 
ポン と 側 る を キー ブ し て お こう 。 


-TI CIRCUIT AIDA 


セク ショ ン 1 を 通過 し た 直後 に アプ ロ 
ー チ する こと に な る た め 、 それ ほど スピ ー 
ド は 出 て いな い 。 パ ワー の な い 車 で 走 
行 す る 際 は 、 か な り 遅 め に コー ナー に タ 
ー ン イン し て いか な いと 十分 に ドリ フト さ 
せる こと は 不可 能 だ 。 場合 に よっ て は 、 IE pie cn 
サイ ドブ レー ギ を 引い て ドリ ウト を 開始 ず 。 語 コ ニテ ニー に Wira タ 7 ミン グ を 
る の も いい 。 そ の 代わ り 、 カウ ンタ ー ス テ 遅らせ れ ば 、 そ の 分 テー ル を 思い 
e a e id 
う の で 注意 する こと 。 距離 の 短い セク シ 
ョ ン な の で 、 イン 側 ギ リ ギ リ を 通過 する こ 
と で DP を より 多く 稼ぎ た い 。 


次 の セク ショ ン ま で 余裕 が ある の 
で 、 走行 ライ ン を 気 に せ ず に テー 
ル を スラ イド させ て も 構わ な い 。 


079 


コー ナー 手前 に ある 緩やか な 左 コ ー ナ ー が クセ モノ 。 で き 
> TI CIRCUIT る 限り ステ アリ ング を 操作 世 ず に クリ ア し な いと 、 ブ レー キン 
グ 時 に 大 きく 挙動 が 乱れ て し まう 。 と くに 駆動 方 式 が FR や 
MR の 車 は 、 も と も と テー ル が スラ イド し や すい 性 質 な の で 注 
意 が 必要 だ 。 具体 的 な DP の 稼ぎ 方 だ が 、 ここ は コー ナー の 
距離 が 長い の で 、 前 半 部 分 と 後半 部 分 で ドリ フト を 2 回 に 分 
けた ほう が 効率 が いい 。 EEL, 2 回 目 の ド リフ ト は 、 スピ ー ド 
が 遅い 状態 で テー ル を 滑ら せな けれ ば な ら な い が 、 サイ ドブ 
レー キ を 使え ば 簡単 に テー ル を スラ イド させ られ る の だ 。 


ステ アリ ング を 真っ すぐ な 状態 に サイ ドブ レー キ を 使っ て テー ルス 
保っ た まま コー ナー を 通過 する の 語 ライ ド さ せ た と き は 、 カ ウン ター を 
が 望ま し い 。 丁寧 に 操作 し よう 。 当て な いと スピ ン す る 可能 性 大 。 


pr eee ee ee ee ee ‘a ee ee ee ee ee | 
I >TI CIRCUIT AIDA = ë )D MAMMA OO Tn ; r enano i 
l i | 
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短い 距離 の 中 に 、 3 つの DP セク ショ ン 
が 存在 ずる 。 ベア ピン ひと つと H 補 ふた 
つか ら な る この 区 間 で も っ と も 重要 な の 
は 、 ヘ へ アピ ンコ ー ナ ー を 通過 後 の L 字 コ 
ー ナ ー で うま く テ ー ル を スラ イド させ られ 
る か どう か 。 極端 に スピ ー ド が 落ち て いる — 
状態 な の で 、 ア クセ ル OFF や ブレ ー キ を NTRA 
きっ か け と し た ドリ フト で は 効率 よく DP を を クリ ア す る の が ベス ト 。 次 の 左 
稼げ な い 。 この よう な 状況 で は サイ ドブ | COA 
レー キ を 使う の が ベタ ー だ 。 た だ し 、 テー 
ル が 激しく スラ イド する の で カウ ンタ ー を 
うま く 当 て な いと スピ ン し て し まう 。 


サイ ドブ レー キ を 利用 する 場合 は 、 
ドリ フト が 始ま っ た ら す ぐに カウ ン 
ター ステ ア を 当て る こと 。 
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>TI CIRCUIT AIDA 


ua a 
角度 の キツ いふ た つの へ ヘア ピン が S 字 
コー ナー の よう に 連続 する 難度 の 高い セ 
クシ ョ ン 。 最初 の へ ヘアピン は ブレ ー キ ン 
グ を きっ か け に ドリ フト を 開始 し 、 で きる 
限り イン 寄り の ライ ン を 取り つつ コー ナ 
リン グ す る 。 ア ウト 側 に 膨らむ と 、 ROA 
ー ナ ー へ の 進入 が キツ く な る の で 注意 し 
Ed. JUV CLE CELOAE NO 
落ち て いる た め 、 ふた つ 目 の ヘア ピン で 
の ドリ フト は サイ ドブ レー キ を 利用 する と 
し kV この と ざ ぎ 、 ス ピラ し て し まお な いま 
うに 、 カウ ンタ ー ス デア を 当 で る こと 。 


id 
A aoe ae i i od 


最低 で も 、 コー ス の 中 央 付近 を 立 NR ラレー キ を 引く と デー ル が 
SEPUTEWCE De DIRE 急激 に スラ イド し て し まう 。 ス ピン 
当て つつ 、 うま く 調 整 し よう 。 し な いよ うに 車 の 拳 動 を 制御 。 


TI CIRCUIT AIDA 


へ アピ ン を 立ち 上 が っ て きた あと の セ 
クシ ョ ン だ け に 、 ほとん どの 車種 の 場合 、 
簡単 に テー ル を スラ イド させ られ る だ け の 
スピ ー ド は 出 て いな い 。 ひと つ 目 の コー 
ナー は 、 アク セル 全開 の まま 少 じ 遅 め に 
ター ン イ ン し て テー ル を スラ イド させ る の 
が 無難 。 DP を 稼ぐ の で は な く 、 早め に グ 
リッ プ を 回 復 さ せ て 、 次 の コー ナー に 速 
く 進入 する た め の 準 備 を 整え よう 。 最終 
コー ナー に は 、 アク セル を 一 瞬 だ け 緩 め 
て か ら 進 入 し て いく 。 イン 側 ギ リ ギ リ を 通 
過 で きる よう に 、 スラ イド 量 を 調整 し よう 。 


アク セル OFF を きっ か け に ドリ フト 
を 開始 。 直 後に アク セル ON し た 
ほう が 、 テー ル が きれ い に 滑 る 。 


少し 遅 め に ター ン イ ン す る の は 、 
急激 に 向き を 変え る こと で テー ル 
を スラ イド させ る た め だ 。 
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鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) は 、130R、 デ グ ナ ー、 スプ 
Ve, 鈴鹿 サー キッ ト 本 コー ス の 名 物 コ ー ナ ー を 
メイ ン に 構成 され て いる 。 シ ョ ー ト コー ス な が ら も 、 
高度 な ドラ イ ビ ン グ テ ク ニッ ク を 要求 され る 難度 
の 高い コー スレ イア ウト と な っ て いる 。 
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セク ショ ン 1 で も っ と も タイ ム に 差 が 出る コー ナー は 、A 地 
点 に ある 通称 130R。 か な り ス ピー ド に 乗っ た 状態 で コー ナ 
リン グ す る こと に な る た め 、 ちょ っ と し だ ミス で も 大 中 な タイ ム 
ロス と な っ て し まう 。 アク セル 全開 の まま 進入 後 、 ス テア リン 
グ 操 作 を 最小 限 に 抑え 、 で きる 限り 高い スピ ー ド を 保っ た ま 
ま 走 行 す る こと が 重要 だ 。 130R を 通過 し た 先 に ある B 地 点 
は 、 ひと つ 目 の 右 コ ー ナ ー に 進入 する 際 に し っ か り と スピ ー ド 
を 落と し て お き 、 ふた つつ 目 の コ ー ナ ー を アク セル 全開 に 近い 
状態 で 走行 し た ほう が 、 結果 的 に ラッ プ タ イ ム を 短縮 で きる 。 


進入 する タイ ミン グ が 重要 。 少し 見 た 目 よ り も 角度 が キツ いた め 、 
ENERO CO ヨー ナリ ング ス し っ か り ス ピー ド を 落と さ な い と コ 
ピー ド が か な り 遅 く な る 。 TRAIO CUE 


ひと つ 目 の タイ ム 計測 地点 を 通過 後 、 
デグナー カー ブ の 最初 の 右 コ ー ナ ー を ク 
リア する まで は アク セル 全開 で 走行 可 
能 。 ス テア リン グ を 丁寧 に 操作 し て テー 
ルス ライ ド を 最小 限 に 抑え つつ 、 コーナ 
ング スピ ビード を 少し で も 速く し よう 77 
ナー ふた つ 目 の 右 コ ー ナ ー に は 、 軽く ブ 
レー キ を 踏ん で 減速 を し て か ら タ ー ン イン 
し て いく 。 そ し て イン 側 の 縁石 か ら コ ー ナ 
ー 出 口 に ある アウ ト 側 の 縁石 まで 、 道幅 
を 最大 限 に 活か す 走り を 心がけ る こと 。 
地味 だ が 、 確実 に ラッ プ タ イ ム は 縮まる 。 


ME 00:36 607 


アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト を し っ か り と 守 イン 側 の 縁石 に 乗り 上 げ て いる 最 
っ て 走行 。 ス テア リン グ の 操作 量 中 は ステ アリ ング を 丁寧 に 操作 し 
を で きる 限り 少な くす る 。 て 、 車 の 拳 動 を 正確 に 制御 し よう 。 


999 . 

8800 - 
Ps SU ヘ ペア ビ ピン 手前 の ヨミ ナー を アア ウド ィ イン シィ ャ イン の ライ ンジ 取 
i り で 通過 。 そ の 直後 に ヘア ピン へ の アプ ロー チ と な る た め 、 
減速 時 に 挙動 を 乱 さ な いよ うに ステ アリ ング は 慎重 に 操作 
する こと 。 角度 の キツ い 左 へ ヘアピン は 、 し っ か り と スピ ー ド を 
l 落と し て ゆっ くり コー ナリ ング し て いけ ば 間 題 な し 。 クリ ッ ピ ン 
グ ポ イン ト を 通過 後 、 ア ウト 側 ま で 大 きく 膨らむ よう な ライ ン を 
i 取 ろ う 。 ヘア ピン コー ナー を クリ ア し た 先 に ある 緩やか な 右 
| コー ナー で は 、 合 力 ス テア リッ グ を 5 な いよ うし く コ ヨー ナ 
リン グ ス ピー ド を 稼ぐ こと が 大 切 だ 。 
| 
| 
| i 
I 1 
E | 
l A 
l A 
| | | = me 7°71 48... —— ee +" 734. 
| | アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト と コー ナリ ング ステ アリ ング を ジワ リ と 操作 し て 、 
l E する と 、 ヘア ピン に 対し て イン 側 か スピ ー ド の 落ち こみ を 防ぐ 。 これ だ 
| = 1 ら ア プロ ー チ し な く て は な ら な い 。 け で も 、 コン マ 数 秒 は 速く な る 。 
a. 
a | 
i | | 
l ca 
A m 1 1 1 en ee ee ee ee ee l 


ーーーーーーー mmama 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) で も っ と も 難度 の 高い セク ショ ン 。 ふ 
た つの コー ナー を 、 いか に スム ー ズ に 通過 で きる か に よっ て 
ラッ プ タ イ ム が 大 幅 に 変わ っ て くる 。 ひとつ 目 の 左 は 、 アウ 
ト ・ イ ン ・ ア ウト の ライ ン 取 り で 、 で きる 限り スピ ー ド を 落と さ 
ず に 通過 。 す ぐに 、 ふた つ 目 の コー ナー に 向け て 減速 を 開始 
する 。 この と き 、 ステ アリ ング を 巧み に 操作 し て 挙動 を 大 きく 
乱 さ な いよ うに する こと 。 ふたつ 目 の 左 を クリ ア 後 に は 長い 
スト レー ト が 続く た め 、 立ち上がり 重視 の ライ ン 取 り で コー ナ 
リン グ し 、 車 の 持つ 加速 力 を 最大 限 に 活か し た いと ころ だ 。 


本 


イン 側 と アウ ト 側 に ある 縁石 まで FR 車 や MR 車 の 場合 、 ブ レー キン 
フル に 活か し て 、 少し で も コー ナリ グ 時 に 挙動 が 乱れ や すい 。 ス テア 
ング スピ ー ド を 高め る こと 。 リン グ 操 作 に 全 神 経 を 集中 し よう 。 
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130R と いう 名 称 ど お り と て も 緩やか な コー ナー で ある た 
め 、 相当 パワ ー の ある 車 で な い 限 り は ドリ フト させ る こと 自体 
が 困難 だ 。 アク セル OFF や ブレ ー キ を きっ か け と し て も 、 ほ と 
ん ど テ ー ル は スラ イド し な い 。 よっ て 、 ここ は サイ ドブ レー キ を 
利用 し て 強引 に ドリ フト させ る の が ベス ト 。 コー ナー に ター ン 
イン する タイ ミン グ を ギリ ギリ まで 遅らせ て 、 サイ ドブ レー キ を 
引く と 同時 に ステ アリ ング を 思い 切り リ イ ン 側 に 向け て 切り 込 
も う 。 DP を 少し で も 多く 稼ぎ た い の で あれ ば 、 リ スク は 高く な 
る が イン 側 ギ リ ギ リ を 通過 し た ほう が いい 。 


サイ ドブ レー キ を 使っ て ドリ フト さ カウ ンタ ー を 当て て グリ ッ プ を 回 復 
せる 。 イ ン 側 ギリ ギリ を 通過 で き し た ら 、 次 の コー ナー に 向け て 走行 
る よう に カウ ンタ ー 量 を 調整 。 ライ ン を コー ス の 左側 に 変更 。 


スピ ー ド に 乗っ た 状態 で 迎え る 最初 の 右 コ ー ナ ー に は 、 コ 
ー ナ ー 手 前 で ブレ ー キ を 踏ん で 減速 を し て か ら 進 入 。 コー ス 
マッ プ の 見 た 目 の 印 象 よ り も 角度 が キツ く 、 大 胆 に テー ル を 
スラ イド させ て も 間 題 な い 。 た だ し 、 次 の コー ナー が すぐ そこ 
に 控え て いる の で アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト は し っ か り と 守り つつ 走 
行 す る よう に 。 次 の 右 コ ー ナ ー に は 、 アク セル を 緩め る だ け 
の 軽い 減速 で テー ル を スラ イド させ な が ら タ ー ン イン し て いこ 
う 。 次 の セク ショ ン ま で 全開 区 間 が 続く の で 、 ラ イン 取り は 
意識 せ ず に 思い 切り ドリ フト させ て DP を 稼ご う 。 


056 


ブレ ー キ ング が 遅れ る と 、 アウ ト 側 ター シイ ン す る スピ ー ド に よっ で を 
に コー ス ア ウト し て し まう 。 早め に は 。 サイ ドジ レー キ を 使っ で テー 
スピ ー ド を 緩め て お こう 。 ル を スラ イド させ て も 構わ な い 。 
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比較 的 スピ ー ド に 乗っ た 状態 で コー ナ 
ー に 進入 で きる の で 、 テー ル を スラ イド さ 
せる こと 自体 は 簡単 。 た だ し 、 角度 が 緩 
や か な 分 、 テ ー ル を スラ イド させ 過ぎ る と 
イン 側 に コー ス ア ウト し て し まう 恐れ が あ 
る 。 また 、 次 の コー ナー へ の 進入 を 楽に 


613 Fs | i Me 401345 


する た め に も 、 コーナ ー の 出口 で アウ ト 側 アク セル を 緩め る だ け の 軽い 減速 コー ス の や や イン 側 寄 りか ら タ ー 
を キー プ し で お きた いと ころ よっ て ここら が きっ か け で も 、 テー ル を 十分 に ン イ ン し た ほう が 、 コー ナー の 出口 


= = we = スラ イド させ る こと が で きる 。 で アウ ト 側 を キー プ し や すい 。 
は テー ル の スラ イド 量 で は な く 、 イン 側 ギ 


リ ギ リ を 通過 する こと に よっ て DP を 稼ぐ 
2 べき だ 。 事 に よっ で ほ 、 ミ ドル ・ イ ン ・ ア ウ 
ト と 走行 し て も いい 。 


=> SUZUKA-WEST CI 


ーー トー a 

セク ンション 3 を 通過 後 、 す ぐに この コー 
チー ヘア プー あり る CC る ON 
ー の 低い 車 だ と 、 そ れ ほ ど ス ピー ド は 出 
て いな い は ず な の で 、 サイ ドブ レー キ を 使 
っ て ドリ フ ド させ る の が 無難 だ 。 た だ し 、 P 
コー ナー の イン 側が 若干 低く な っ て いる PS z 2 
せい で 、 か な り テ ー ル が スラ イド し や すい 。 パワ ー の ある 車 の 場合 は 、 ア クセ ドリ フト が 始ま っ た ら 、 すぐ に カウ 
うま く カ ウン ター ステ ア を 当て な いと 、 す ル を 緩め る だ け の 減速 で テー ル を ンタ ー を 当て 始め よう 。 遅 れる と 
No ere hs oe スラ イド させ た ほう が いい 。 スピ ン し て し まう 深 れ も ある 。 
ン ま で 多少 距離 が ある の で 、 ライ ン 取 り 
まで 気 に し て 走行 する 必要 は な い 。 大 胆 
に ステ アリ ング を 操作 し よう 。 
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鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) で 、 も っ と も スピ ー 
ド が 落ち る セク ショ ン 。 よほど パワ ー の あ 
る 車 で な い 限 り 、 アク セル OFF や ブレ ー 
キ を きっ か け と し た ドリ フト で DP を 稼ぐ の 
は 難し い 。 ブレ ー キ を 踏ん で スピ ー ド を 落 
と し た あと 、 コー ナー に 進入 する 際 に サイ 
ドブ レー キ を 引い て テー ル を スラ イド させ OS 
よう 。 テー ル が 流れ 始め た ら 、 すぐ に カウ SSF i Rh E tO 
SA tras. | 
Eo テー ル が 激しく 滑り 始め て か ら カ ウン 
ター を 当て て も 、 ド リフ ト 量 を 自在 に 調整 
する こと は は できない '。 


セク ショ ン 6 ま で 距離 が ある の で 、 
走行 ライ ン を 気 に す る 必要 は な い 。 
ギリ ギリ まで DP を 稼ご う 。 
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らら の セク ンション Cll RAPE CUE 
い 後 半 の 左 コ ー ナ ー よ り も 、 スピ ー ド に 
乗っ て いて テー ル を スラ イド させ や すい 
前 半 の 左 コ ー ナ ー で DP を 稼ぐ の が ベタ 
ー だ 。 アク セル を きっ か け と し た ドリ フト で 
も いい が 、 ド リフ ト 量 の 調整 に 自信 が あ 


る な ら サ イド ブレ ー キ を 使っ て テー ル を 滑 一 気 に フ ロン ト の 向き を 変え 、 コ 280ps 以 上 の 車 で な いと 、 安定 し 
ら せ た ほう が 短 時 間 で 一 気 に DP を 稼げ ー ナ ー の R に 合わ せ て カウ ンタ ー て DP を 稼ぐ の は 難し い 。 ミス を し 


を 当て て ドリ フト 量 を 調整 し よう 。 な いこ と だ け に 専念 すべ きだ 。 


る 。 テー ル が 滑り 始め た ら 、 すぐ に カウ ン 
ター を 当て て 挙動 を 制御 し つつ 、 イン 側 
ギリ ギリ を 通過 し て いこ う 。 次 の コー ナー 
で は 、 アク セル OFF で ドリ フト を 開始 。 
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首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) に 隣接 し た コー ス 。 外回り 
が 右 に 周回 し て いた の に 対し 、 内 回 り は 左 周 り で 
首都 高 を 1 周 する 。 外回り だ と アク セル 全開 で ク 
リア で き て いた コー ナー で も る 、 内 回 り で は 減速 し 
な いと 通過 で き な く な っ て いる と ころ も ある 。 


088 -RACING BATTLE C1 GRAND PRIX official guide book 


スタ ー ト ライ ン を 通過 し た 直後 に ある S 字 は 、280ps ク ラス 
の 車 で も アク セル 全開 の まま 通過 する こと が で きる 。 ス テア リ 
ング 操作 を 最小 限 に 抑え て 、 コー ナリ ング スピ ー ド を 少し で も 
速く する こと 。 ここ か ら 先 、A 地 点 ま で は 緩やか な コー ナー が 
連続 する 。 次 の コー ナー を 見 据え た ライ ン 取 り を 心がけ 、 極力 
スピ ー ド を 落と さ な い よう に 注意 し な が ら 走 行 し よう 。 この セク 
ショ ン の 最後 に ある S 字 は 、 ふた つ 目 の 右 が 緩やか な の で 、 U 
と つづ 目 の 左 に アプ ロー チ す る 際 に し っ か り 減 速 し て お け ば 、 4 
ン 側 か ら 進 入 し て も アク セル 全開 の まま 通過 で きる 。 


nee 90'02' 898 


> 


アウ ト ・ イ ン ・ イ ン で 、 最初 の 左 コ ここ か ら イ ン 側 に 向かっ て 鋭く 切 
ー ナ ー を クリ ア 。 次 の 右 を 全開 で り 込 ん で いこ う 。 テー ル を スラ イド 
通過 する の が 楽に な る 。 させ 過ぎ な いよ うに 注意 。 


A 地点 の 複合 コー ナー で は 、 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) の と き 
と 同様 に 、 左右 どちら の 車線 を 走行 する か が 重要 な ポイ ント 
と な る 。 最初 の 左 コ ー ナ ー は 右 車 線 を 、 次 の 右 コ ー ナ ー は 
左 車線 を 通過 する よう に する と ステ アリ ング 操作 を 最小 限 に 
抑え る こと が で きる 。 この あと は 比較 的 長い 直線 が 続く の で 、 
立ち 上 が り の 加速 を 重視 し た ライ ン 取 り で ふた つ 目 の コー ナ 
ー を クリ ア し よう 。 ス トレ ー ト の あと の 左 コ ー ナ ー は ほ は 、 進入 まえ 
に ブレ ー キ を 踏ん で 減速 を し な いと 曲がり きれ な い 。 ト 下り に 
な っ て いる 点 も 考慮 し 、 早め に ブレ ー キ ング を 開始 する こと 。 
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中 央 分 離 帯 が ある せい で 、 道幅 が 減速 時 に 挙動 が 乱れ や すい 。 パワ 
か な り 狭 く な っ て いる 。 ス テア リン ー の ある 車 だ と スピ ン す る 恐れ も 
グ 操 作 は 正確 に 行なう よう に 。 ある 。 慎重 な 操作 を 心がけ よう 。 


TOKYO HIGHWAY CIRCUIT 


この セク ショ ン に ある コー ナー は 、 内 回 
に な っ た と こと で すべ て アク セル 人 本 開 で 
クリ ア で きる 。 次 の コー ナー へ の 進入 を 
見 越し た ライ ン 取 り を 心がけ 、 ス テア リン 
グ の 操作 量 を で きる 限り 少な くす る こと 
が タイム アッ プ の 秘訣 だ 。 具体 的 に は 、 
単体 の コー ナー を 攻め る 場合 は アウ ト ・ 
イン ・ ア ウト を 厳守 。 S 字 な ど 、 ふた つつ 以 
の ヨー ナー が 連続 する と ころ で は 、 ア 
ウト ・ イ ン ・ ミ ドル や アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト の 
ライ ン 取 り で 走行 する の が 望ま し い 。 と 
に か く 最 後 の コ ー ナ ー を 素早 く 通過 せよ 。 


TOKYO HIGHWAY CIRCUIT >>> 
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TIME 02'094 498 


で きる 限り テー ル を スラ イド させ 
な いよ うに する こと が 大 切 。 丁 寧 
に ステ アリ ング を 操作 し よう 。 


若干 角度 の キツ イコ ー ナ ー で は 、 
進入 時 に 思い 切り ステ アリ ング を 
切る こと で スピ ー ド を 緩め る 。 


ふた つつ 目 の タイ ム 計 測地 点 を 通過 後 、A 地 点 ま で は アク セ 
ル 全 開 の まま クリ ア 可 能 。 直線 的 な ライ ン 取 り で 、 コ ー ナ リ 
ング スピ ー ド を 高め る こと 。A 地 点 に ある 左 コ ー ナ ー は 、 進入 
時 に アク セル を 緩め る 程度 の 減速 を し な けれ ば な ら な い 。 A 
ー ナ ー の 先 が ま っ た く 見 えな い が 、 イン 側 の 壁 を 恐れ ず に 思 
い 切 っ て 突っ 込ん で いこ う 。 この 先 、 セク ショ ン 4 の 終了 地点 
まで さま ざま な R の コー ナー が 連続 する 。 280ps ク ラス の 車 
まで な ら ア クセ ル 全 開 で 通過 で きる が 、 少し で も ステ アリ ング 
操作 を ミス する と 壁 に 激突 し て し まう の で 注意 が 必要 だ 。 


RECORD 0430749 
LAP oof 


L ME 93* 97 131 
SECTION 


X ステ アリ ング の 操作 量 を 最小 限 に 


Mide ASF UTA 
ド が 著しく 落ち る の を 防ぐ 。 


見 えな い 。 何 度 も 走行 し て ステ ア 
リン グ を 切る 量 を 覚え よう 。 
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し Med ご の セタ ショ シン は 、 アク セル 全開 で コー チリ ング する こと の 
<>» TOKYO HIGHWAY CIRCUIT >>> 5 で きる コー ナー が 連続 する 。 こ ご れ まで と 同様 に 、 で きる 限り ス 
テア リン グ を 操作 し な いよ うに し て 、 コー ナリ ング スピ ー ド を 高 
め よ う 。 ア クセ ル を 緩め た り 、 ブレ ー キ を 踏ん だ り し て 減速 し 
な けれ ば な ら な い の は 、A 地 点 に ある 左 コ ー ナ ー の み 。 路面 
の 微妙 な アン ジュ レー ショ ン の せい で 、 減速 時 に 挙動 が と て 
も 乱れ や すい 。 駆動 方 素 が FR や MR の 車 で 走行 する 際 は 、 
車 の 動き を 人 敏感 に 感じ 取り 、 カウ ンタ ー ス テア を 当て る な ど 
し て テー ル の スラ イド 量 を 巧み に 調整 し よう 。 


ME GA 19914 


アク セル 全開 で 通過 で きる 区 間 は 、 カウ ンタ ー ス テア を 当て 過ぎ る と 、 
どれ だ け ス テア リン グ を 操作 せ ず に 今度 は 逆 に テー ル が 流れ 始め る 。 
走行 で きる か が ポイ ント と な る 。 丁寧 に 操作 する こと が 大 事 だ 。 
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この 区 間 で も っ と も ラッ プ タ イ ム に 差 が 
出る ポイ ント は 、 A 地 点 の 右 、 左 、 左 、 右 
と 4 つの コー ナー が 連続 する S 字 コー ナ 
ー。 どの コー ナー も アク セル 全開 の まま 
クリ ア す る こと が で きる た め 、 EMSA 
で も 大 幅 に タイ ム を ロス し て し まう 。 各 コ i : 
ee s” 極力 ステ アリ ング を 操作 し な いよ 調 坂 を 上 りき る まえ に 、 ア クセ ル を 
り 直 線 的 な ライ ン で 結ぶ よう な 走り が で うに お る こと 。 ant. sea—7 抜い て スピ ー ド を 緩め て お こう 。 
きる か どう か が 、 タイ ム ア ッ プ の 鍵 を 所 る 。 ー で タイ ム を 縮め る 秘訣 だ 。 ジャ ンプ する と 操作 不能 に な る 。 
最終 コー ナー は 、 上 り 坂 の 途中 に ブレ ー 
キン グ ポ イン ト が ある 。 ハ イ パ ワ ー 車 だ と 
ジャ ンプ する 恐れ も ある の で 注意 し よう 。 


茨城 県 に 実在 する サー キッ ト 。 全長 1.1km と いう 
コン パク ト な レイ アウ ト の 中 に 、 さま ざま な R の コ 
ー ナ ー が 設け られ て いる 。 ほか の コー ス と 比較 す 
る と 縁石 の 背 が 高く 、 深く 乗り 上 げ る と 車 を 思い 
どおり に 制御 で き な く な る の で 注意 が 必要 だ 。 
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NIKKO CIRCUIT 


スタ ー ト 地点 か ら ひ と つづ 目 の タ イム 計測 
地点 まで は 、 大 小さ ま ざ ま な R の コー ナー 
が 連続 する 難関 セク ショ ン 。 短い 距離 の 
中 に 7 つも の コー ナー が 存在 する 。 この 
よう な 区 間 で は 、 スピ ー ド より も ライ ン 取 
り が 重要 と な る 。 次 に 控え る コー ナー へ 
の 進入 が 楽に な る よう に 、 走行 する ライ 
ン を 調整 し よう 。 と くに パワ ー の ある FR 
車 や MR 車 の 場合 は 、 右 に 左 に テー ル が 
激しく スラ イド する DUS PSSS 
な ど し て 巧み に スラ イド 量 を 調整 し 、 ベス 
ド な 走行 ライ ン を キー プ す る こと 。 
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態勢 を 立て 直す 暇 が な い ほど コー 
ナー が 密集 し て いる 。 一度 の ミス 
が ラッ プ タ イ ム に 大 きく 影響 する 。 


すべ て の コー ナー を 最短 ライ ン で 
スム ー ズ に 走行 で きる か どう か が 
Fo リズ ミカ ル な ステ ア 操 作 を 。 


NIKKO CIRCUIT 


前 半 部 分 と は 異な り 、 こ の セク ショ ン 
は 中 高速 で クリ ア で きる 区 間 が 長い 。 
各 コ ー ナ ー で は で きる 限り ステ アリ ング 
を 操作 し な いよ うに し て 、 コー ナリ ング ス 
ピー ド を 少し で も 速く する こと 。 ブレ ー キ 
を 使っ た 急減 速 が 必要 な の は 、 角度 の 
キツ い 3 つ の コー ナー が 連続 する と ころ 
(A 地 点 ) の み 。 ここ で も 、 セク ショ ン 1 の 
と き と 同 じ よ うに ライ ン 取 り が 重要 と な 
De ふた つ 目 の コ ヨー ナー で は クリ ッ ピ ンク 
ポイ ント を 奥 に 取る こと で 、 最終 コー ナー 
を 素早 く 通過 で きる 。 


アウ ト ・ イ ン ・ ア ウト を 上 厳守 し て コ クリ ッ ピ ング ポイ ント を 奥 に 取っ 
ー ナ リン グ ス ピ ー ド を 高め よう 。 ス て 、 直線 的 な を ライン で 最終 コー ナ 
テア リン グ 操 作 は 最小 限 に 。 ー に 進入 で きる よう に する 。 
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この セク ショ ン は 、 ど ちら の コー ナー も あま り ス ピー ド が 出 
て いな い 状 態 か ら ド リフ ト に 持ち 込ま な けれ ば な ら な い 。 ひと 
つ 目 の 左 コ ー ナ ー は 比較 的 R が 緩やか な の で 、 ブレ ー キ を き 
っ か け と し て ドリ フト に 持ち 込む 。 次 の 左 は 、R が キツ いう え 
に スピ ー ド も か な り 落 ち て いる 状態 な の で 、 サイ ドブ レー キ を 
使っ て テー ル を スラ イド させ る の が 望ま し い 。 ふ た つ 目 の 左 で 、 
イン 側 の 縁石 も 利用 し つつ 走行 で きれ ば 、 か な り 多 く の DP 
を 稼ぐ こと が 可能 だ 。 カウ ンタ ー ス テア の 当て 過ぎ に 注意 し 
つつ 、 イン ベタ で 通過 で きる よう に 走行 ライ ン を 調整 し よう 。 


ほか の コー ス の 縁石 と は 異な り 、 
日 光 に ある 縁石 は 乗り 上 げ る と 車 
が アウ ト 側 に 押し 出さ れる 。 


最初 の コー ナー で は あま り ド リフ ト 
させ な い ほ うがい い 。 次 の コー ナ 
ー で DP を 稼ぎ づら く な る 。 


NIKKO CIRCUIT 


最初 の 右 コ ー ナ ー の 角度 が か な り キ ツ 
い 。 よほど パワ ー の ある 車 以外 は 、 サイ ド 
ブレ ー キ を 利用 し て ドリ フト させ た ほう が 
DP を 稼げ ける 。 イン 側 の 縁石 に 乗り 上 げ 
つつ 、 アウ ト 側 べ へ と 膨らん で いこ う 。 その 
後 の 緩やか な 右 コ ー ナ ー で は 、 無理 を し 
て DP を 稼ぐ 必要 は な い 。 な ぜ な ら 、 か な 
り ス ピー ド が 落ち て いる た め 、 ド リフ ト さ せ 
よう と する と サイ ドブ レー キ を 使わ な けれ 
は ば ならない から た 。 し か も ステ アリ シン グ 
を 大 きく 切っ て 強引 に スラ イド させ る 必要 
が ある た め 、 スピ ン す る 可能 性 が 高い 。 


少し 遅 め に コー ナー に ター ン イ ン 。 
ステ アリ ング を 切る と 同時 に 、 + 
イド ブレ ー キ を 引 こ う 。 


も 、 ここ は 無理 を せ ず 早め に グリ ッ 
プ を 回 復 さ せ て 加速 を 開始 し よう 。 


094 -RACING BATTLE C1 GRAND PRIX official guide book 


NIKKO CIRCUIT 


i 
i 
E 
# 


角度 が 緩やか で 距離 も 長い 。 この よう な コー ナー に は 、 で 
きる 限り スピ ー ド に 乗っ た 状態 で 進 人 し た いと ころ 。 そ うす れ 
ば 、 アク セル を 緩め る だ け の 軽い 減速 で テー ル を スラ イド さ 
せら れる た め 、 結果 的 に DP を より 多く 稼ぐ こと が 可能 と な る 
か ら だ 。 タ イム アタ ッ ク の と きよ り も 少し 遅 め に ター ン イ ン し 、 
テー ル を スラ イド させ つつ イン 側 に ある 縁石 を 目指 し て 走行 
し よう 。 ここ か ら 先 、 し ば らく DP を カウ ント され る セク ショ ン は 
な い 。 この セク ショ ン が 終わ る ギリ ギリ まで 、 サイ ドブ レー キ 
を 利用 し て 強引 に テー ル を スラ イド させ DP を 稼ぐ こと 。 


di 


で きる 限り スピ ー ド を 落と さ ず に ド コー ナー の 後半 部 分 で も 、 強引 に 
リフ ト を 開始 し た いと ころ 。 ス テア ドリ フト させ て DP を 稼ぐ 。 ス ピン 
リン グ を 大 胆 に 操作 し よう 。 さえ し な けれ ば 問題 は な い 。 


NIKKO CIRCUIT 


か な り ス ピー ド が 沙 ち て いる 状態 で コ 
ー ナ ー に 進入 し て いか な けれ ば な ら な い 
た め 、 パワ ー の な い 車 ほど DP を 稼ぐ の が 
難し い 。 最初 の 右 コ ー ナ ー は 、 ター ン イ 
ン す る タイ ミン グ を ギリ ギリ まで 遅らせ つ 
つ 、 サイ ドブ レー キ を 使っ て テー ル を スラ 
イド させ な が ら 走 行 。 イン 側 ギ キリ ギリ を 通 
過 し て 、 次 の コー ナー へ の 進入 を 楽に し 
よう 。 ふ た つ 目 の コ ー ナ ー で も 、 サイ ドブ 
レー キ を 使っ て 強引 に ドリ フト させ る の は 
同じ 。 イン 側 の 縁石 に 車 の フロ ント を ぶ 
つけ る つも り で 走行 する と いい 。 


n annm o F 
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イン 側 の 縁石 を 利用 し て 車 が スピ 
ン す る の を 防ぐ 。 日 光 サ ー キ ッ ト な 
ら で は の テク ニッ ク だ 。 


テー ル が スラ イド し 始め た ら す ぐ 
に カウ ンタ ー ス テア を 当て て 、 ドリ 
フト 量 を 巧み に 調整 し よう 。 


F1 の 開催 地 で あり 、 日 本 に 存在 する サー キッ ト の 
中 で も っ と も 知名度 が 高い の が 、 この 鈴鹿 サー 
キッ ト フ ルコ ー ス 。 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) と 鈴鹿 サ 
ー キ ッ ト ( 西 ) に 、 シ ケイ ン が プラ ス さ れ 全 長 が 長 
く よ り テク ニカ ル な コー ス に な っ て いる 。 
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鈴鹿 サー キッ ト フ ルコ ー ス の 最後 の 鬼 
門 。 か な り ス ピー ド に 乗っ て いる 状態 か 
ら の アプ ロー チ と な る た め 、 早め に ブレ 
ー キ を 踏ん で 減速 し (、 し っ か り と スピ ー ド 
を 落と し て お く 必 要 が ある 。 と くに 駆動 方 
式 が FR や MR の 車 で トラ イ す る 際 は 、 ち i : a _ 
ょ っ と し た 操作 ミス で も 大 幅 に タイ ム を 口 TERES アウ ト 側 いっ ぱい か ら 、 ア クセ ル 
ス し て し まう の で 注意 が 必要 だ 。 減速 時 た め に も 、 ここ は で きる 限り イン 側 全開 の まま ター ン イ ン 。 立ち 上 が 
に は ステ アリ ング を 極力 操作 し な いよ う oC Ye 
に し て 、 挙動 が 乱れ る の を 防 ご う 。 この 
セク ショ ン の 全体 を 通し て の ライ ン 取 り 
ik. アウ ト * イ ン イン ・ /9 ド 6C2 3 


っ SUZUKA CIRCUIT リト | - 
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E od 
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角度 の キツ い L 字 型 コ ー ナ ー が 2 回 連 
my 2 E TV AT と ちら の コー ナー や 
か な り ス ピー ド が 落ち て いる 状態 で テー 
ル を スラ イド させ な く て は な ら な い 。 これ 
まで 同様 、 コ ー ナ ー に ター ン イ ン す る 際 
に サイ ドブ レー キ を 使っ て ドリ フト させ た ほ 


= s Z AAS AH $ : A : Tee j 
う が 、 DP を より 多く 稼ぐ こと が で きる 。 た ひと つ 目 の コー ナー で は 、 ライ ン ふた つ 目 は か な り ス ピー ド が 落ち て 
だ し 、 サイ ドブ レー キ を 使っ た ドリ フト は 極 取り を 重視 し て 次 の コー ナー へ つ いる は ず 。 サイ ドブ レー キ を 使っ て 、 


A ÓN 8 な げ る 走り を する こと が 大 切 だ 。 強引 に テー ル を スラ イド させ よう 。 
端 に テー ル が スラ イド する た め 、 う まく カ 


ウン ター を 当て な いと ピン する 吉 れ が 
ある 。 車 の 挙動 に 合わ せ て 、 カウ ンタ ー 
量 を 的 確 に 調整 し よう 。 


097 


コー ス 名 が 示す 通り 、 ふた つの スト レー ト と 同じ R 
の ふた つの コー ナー で 構成 され て いる 、 柄 円 形 を 

し た サー キッ ト 。 コー ナー に 軽く バン ク (傾斜 ) が つ 

いて いる の で 、 280ps ク ラス の 車 で も 余裕 を 持っ 

て アク セル 全開 の まま 走行 する こと が で きる 。 
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スタ ー ト し て か らし ば らく の あい だ 、 フル 
スロ ッ ト ル の まま 走行 可能 な 長い スト レ 
ー ト が 続く 。 コー ス の アウ ト 側 ギリ ギリ の 
と ころ を 、 で きる 限り ステ アリ ング を 操作 
Peet ETL CWO Sa 
ー へ の アプ ロー チ の 際 に 、 アク セル を 緩 
め た り ブ レー キ を 踏ん だ り し て 減速 し な け as ee. 
れ ば な ら な い の は 、 時 速 300km オ ー バ ー で きる 限り アウ ト 側 を 走行 し て お こ 
の スピ ー ド が 田 る チュ ー ニ ング カー の み 。 う 。 車線 の 外側 を 走っ て も いい 。 
コー ナリ ング 中 は ステ アリ ング の 操作 量 
を 最小 限 に 抑え て 、 車速 を 1km/h で も 速 
くす る こと が 夫 凍 た だ 


コー ナー の 先 を 見 る よう に する と 、 
スム ー ズ に コー ナリ ング する こと が 
で きる 。 ステ ア 操 作 は 丁寧 に 。 
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走行 ライ ン や アク セル を 緩め る タイ ミ 
ング な ど 、 基本 的 な 走り 方 は セク ショ ン 1 
0 と きど と まう だく 同じ 。 スズ ス ドレ ー ド =>? 
ー と も に 、 ス テア リン グ を 極力 操作 し な 
いよ うに する こと が 、 ラッ プ タ イ ム を 短縮 
する 秘訣 と な る 。 セク ショ ン 1 と 異な る 注 


Ah, A Si eee SEA, DR 20 E a 
意 点 が ある と すれ は 、 そ れ は タイ ヤ の 消 g PAUSE MENU の 画面 表示 設定 に J 最速 タイ ム を 目指 す な ら 、 ピ ッ ト ア 
粧 具合 。SS タ イヤ を 装着 し て いる と 、2 W ぁ s「 ベ スト ライ ン 」 を ON に し て ぉ PP ウト 後 の 周回 は タイ ヤ を 消耗 し な 


7 ° Se く と 、 格段 に 走り や すく な る 。 いよ うに ゆっ くり 走行 する べき 。 
周 目 以降 グリ ッ プ カ が 著しく 低下 し て し ま うに ゆっ くり 走行 


う 。 タイ ム ア タ ッ ク を 続け る の で あれ ば 、1 
周 目 を 終了 する 段階 で ピット イン し て タイ 
ヤ を 交換 し て お こう 。 
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全 登 場 車種 紹介 


ALL CAR CATALOG 


ここ で は 、 本 作 で 購入 する こと の で きる メー カー 系 
車種 の デー タ を 紹介 し て いる 。 な お 、 ゲー ム 開 始 時 
に 新車 と し て 購入 で きる の は 22 台 。 残り は クエ スト モ 
ー ド で 勝利 を 重ね る こと に よっ て 購入 可能 と な る 。 


新車 、 並び に 中 古 車 と し て 購入 し た 車 を 売却 
する 場合 の 価格 は 、 右 表 で 紹介 し て いる 売買 係 
数 を 新車 価格 に 掛け た も の と な る 。 な お 、 チュ ー 


走行 距離 | 売買 係数 軒 走行 距離 。 | 売買 係数 
2500km 未 満 | 0.78 15000km 未 満 | 0.42 
5000km 未 満 | 0.72 17500km 未 満 0.40 


: 7500kmA | 0.66 20000km 未 満 | 0.36 
ニン グ パ ー ツ を 装着 し て いる も の に つい て は 、 装 10000km 未 満 | 0.60 25000km 未 満 | 0.29 
12500km 未 満 | 0.54 25000km 以 上 | 0.22 


着 し て いる パー ツ の 価格 X0.25 が 加え られ る 。 


車両 重量 (kg) 


IEEE ERR 


TIE: 
HICAS 


エン ジン 形式 ※1 出現 条件 ※2 

※1 :L3 三 直列 3 気筒 、 L4 三 直列 4 気筒 、 L6 直 列 6 気筒 、 V6 王 V 型 6 気筒 、 V8 王 V 型 8 気筒 、 F4 一 水平 対向 4 気筒 、 F6 王 水平 対向 6 気筒 、 RE ニ ロ ー 
タリ ー  ※2: メ ー カ ー 系 車種 に つい て は 、 ライ バル ポイ ント の 総計 が 規定 数 に 達する こと で 出現 。 スペ シャ ル ・ カ スタ ムカ ー は 記載 し て ある ライ バ 
ル を 倒す こと に より 出現 する 。 


圏 メ ー カ ー 系 車種 
001 NISSAN 180SX TYPE X SUPER HICAS 
FR 3546000 最初 か ら 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 最大 トル ク 


4520 1290 1690 1240 L4-TURBO 1998 205ps/6000rpm 28kgm/4000rpm 
002 NISSAN SKYLINE GT-R Vspecil R32 

4WD 4928000 ライ バル ポイ ント 36 

全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 


4545 1355 1755 1500 L6-TURBO 2568 280ps/6800rpm 36kgm/4400rpm 


NISSAN SKYLINE GT-R Vspec R33 


003 CA 4WD HE 5313000 MEE 71/3141 1500 
全長 全高 全幅 (BE eee ee 最大 トル ク 


4675 1360 1780 1540 L6-TURBO 2568 280ps/6800rpm 37kgm/4400rpm 
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圏 メ ー カ ー 系 車種 


00 4 NISSAN SKYLINE GT-R Vspecll R34 
4WD 5983000 ライ バル ポイ ント 223 
全長 


全高 2% 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出 カ 最大 トル ク 


4600 1360 1785 1560 L6-TURBO 2568 280ps/6700rpm 40kgm/4400rpm 
NISSAN Silvia spec R AERO S15 


005 EZ FR MEM 4325000 BEEBE 最初 か ら 
全長 全高 全幅 ER エン ジン 形式 排気 量 BEND 最大 トル ク 
4445 1285 1695 1240 L4-TURBO 1998 

NISSAN Silvia K's $14 


250ps/6400rpm 28kgm/4800rpm 
006 EZ FR Ea 3548000 ライ バル ポイ ント 36 
全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 (HAR , 最高 出 カ . 最大 トル ク 


4520 1295 1730 1250 L4-TURBO 1998 220ps/6000rpm 28kgm/4800rpm 
NISSAN Silvia K's S13 


007 EZ FR RGM 3472000 BER 71/3/14 >146 
全長 全高 2E 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 | RSH 最大 トル ク 


4470 1290 1690 1150 L4-TURBO 1998 205ps/6000rpm 28kgm/4000rpm 


4640 3498 280ps/6200rpm 37kgm/4800rpm 


1395 1815 1530 V6-NA 


00 EZ FR Ea 4927000 EERE 最初 か ら 
全長 全高 , 全 幅 , 重量 , エ ンジ ン 形 式 , 排気 量 AEH) 最大 トル ク 


4310 1315 1815 1450 V6-NA 3498 280ps/6200rpm 37kgm/4800rpm 


ED FR RGM 2160000 MEE ライ バル ボ ポイ ント 46 
全高 全幅 EE , エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 
3498 


4835 1910 1800 2000 V6-NA 240ps/6000rpm 36kgm/3200rpm 


0 NISSAN MARCH 14e 
FF 1474000 最初 か ら 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


3695 1525 1660 960 L4-NA 1386 97ps/6200rpm 14kgm/3200rpm 


0 NISSAN CUBE EX 
FF ME 1198000 ライ バル ポイ ント 598 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 
3730 1640 1670 1080 L4-NA 1388 97ps/5600rpm 14kgm/3200rpm 


013 MITSUBISHI LANCER EVOLUTION VIII GSR 
4WD 6321000 ライ バル ポイ ント 223 
全長 全高 全幅 ER エン ジン 形式 WAR ASH) 最大 トル ク 


A A 
4490 1450 1770 1410 L4-TURBO 1997 280ps/6500rpm 39 kgm/3600rpm 


圏 メ ー カ ー 系 車種 


| [EEN 4WD MR 5850000 [ERM 91/14 1198 
22 全高 全幅 重量 , エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出 カ 最大 トル ク 
4455 1450 1770 1400 L4-TURBO 1997 280ps/6500rpm 39kgm/3600rpm 


エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
4360 1405 1770 1360 L4-TURBO 1997 280ps/6500rpm 38kgm/3000rpm 
016 MITSUBISHI LANCER EVOLUTION V GSR 
ENS 4WD 5465000 ライ バル ポイ ント 936 
全長 | 全高 全幅 BE エン ジン 形式 , 排気 量 ASAS 最大 トル ク 
1997 280ps/6500rpm 38kgm/3000rpm 


4350 1415 1770 1360 L4-TURBO 


sam O17 


MITSUBISHI FTO GP Version R 
FF 3085000 ライ バル ポイ ント 36 


全長 , 全高 」 全 幅 EE エン ジン 形式 , 排気 量 | 最高 出力 最大 トル ク 
4365 1300 1735 1150 L4-NA 1998 200ps/7600rpm 20kgm/6000rpm 


0] MITSUBISHI eK SPORT R 
FF 842000 最初 か ら 
HAE 最高 出力 最大 トル ク 


エン ジン 形式 , 


3395 1550 1475 850  L3-TURBO 657 64ps/5900rpm 9kgm/3500rpm 
019 FR E 5088000 ライ バル ポイ ント 200 
全長 全高 全幅 ER エン ジン 形式 (HAE , 最高 出 カ 最大 トル ク 


4285 1230 1760 1270 RE-TURBO 1308 280ps/6500rpm 32kgm/5000rpm 


EZ 最初 か ら 
全長 25 全幅 ER , エン ジン 形式 (HAR , 最高 出力 最大 トル ク 


4335 1270 1690 1230 RE-TURBO 1308 215ps/6500rpm 28kgm/4000rpm 


排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


1839 160ps/7000rpm 17kgm/5500rpm 


エン ジン 形式 


1680 1080 L4-NA 


3955 1235 


全長 全高 , 全幅 , 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
3955 1235 1675 990 L4-NA 1839 130ps/6500rpm 16kgm/4500rpm 


MAZDA ATENZA SPORT 23Z 
FF 2018000 ライ バル ポイ ント 238 


全長 , 全高 全幅 ES エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 
4670 1445 1780 1390 L4-NA 2260 178ps/6500rpm 21kgm/4000rpm 
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02 024[ MAZDA RX-8 Type S 
ules 3205000 最初 か ら 
Er E. E エン ジン 形式 RNE BHD NR NM いこ 


4435 1340 ma A RE-NA 1308 -250ps/8500rpm “22kgm/5500rpm 


025 |; MAZDA AXELA Sport 23S 
式 FF 2275000 ライ バル ポイ ント 450 


全高 全幅 ER エン ジン 形式 MAR BSED 最大 トル ク 
1465 1745 1270 L4-NA 2260 171ps/6500rpm 21kgm/4100rpm 


asi 


全長 全高 , 全 幅 , 重量 , エン ジン 形式 HAE , 最高 出 カ 最大 トル ク 
4520 1275 1810 1510 L6-TURBO 2997 280ps/5600rpm 46kgm/3600rpm 


全高 全幅 


ap 1335 1665 oy 


Fae 最高 出力 最大 トル ク 
1 1587 130ps/6500rpm 15kgm/5200rpm 


エン ジン 形式 


L4-NA 


02 028 | IMA COROLLA = APEX 
ーー 2144000 最初 か ら 
エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 ¿ERES YE 
de Tae Tee T L4-NA -1587 _ 130ps/6500rpm -15kgm/5200rpm 


TOYOTA CELICA SS-II SUPER STRUT PACKAGE 


GIFF MEM 2690000 EZA ライ バル ポイ ント 36 
全高 E 重量 , エン ジン 形式 (WAR | 最高 出力 最大 トル ク 


or 1305 1735 1140 L4-NA 


1795 190ps/7600rpm 18kgm/6800rpm 


TOYOTA CELICA GT-FOUR 


MZ 4091000 ライ バル ポイ ント 223 
E 全幅 エン ジン 形式 FA | 最高 出力 最大 トル ク 


20 1305 1750 18% L4-TURBO 1998 


03] TOYOTA MR-S S EDITION 
MR 2589000 最初 か ら 


255ps/6000rpm 31kgm/4000rpm 


全長 全高 全幅 (ER エン ジン 形式 HAR BEH) 最大 トル ク 
3885 1235 1695 970 L4-NA 1794 140ps/6400rpm 17kgm/4400rpm 
TOYOTA CHASER TOURER V 


032 FR 4921000 ライ バル ポイ ント 36 

全長 , 全高 全幅 SE エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 最大 トル ク 

4715 1400 1755 1480 L4-TURBO 2491 280ps/6200rpm 38kgm/2400rpm 
TOYOTA MR2 GT 


am 033 |, MZ 4709000 BE 7 ライ バル ボ ポイ ント 40 
全長 , 全高 全幅 エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 し 最大 トル ク 


4170 1235 1695 L4-TURBO 1998 245ps/6000rpm 31kgm/4000rpm 


N 
ae 
ee 
ae 


M-7-RAEE 


ZA MR HE 2319000 EZ 51/1114 1200 
エン ジン 形式 (WAR , 最高 出 カ 最大 トル ク 


1100 L4-SC 1587 145ps/6400rpm 19kgm/4400rpm 


3950 1250 1665 


最大 トル ク 


最高 出力 


220ps/7600rpm 22kgm/6400rpm 


全長 | 全高 


ー 全幅 EE , エン ジン 形式 


4400 1410 1725 1380 L4-NA 


排気 量 


1998 


1378000 ライ バル ポイ ント 850 


全長 全高 , 全幅 , 重量 エン ジン 形式 (HAR , 最高 出力 最大 トル ク 
4560 1850 1695 1500 L4-NA 1998 155ps/6500rpm 20kgm/4000rpm 


MEN 1509000 ERA ライ バル ポイ ント 750 
全長 全高 全幅 , 重量 , エン ジン 形式 WAR , 最高 出 カ 最大 トル ク 


3855 1530 1695 1020 L4-NA 1496 108ps/6000rpm 14kgm/4200rpm 


038 TOYOTA ESTIMA T AERAS S 
FF 2279000 最初 か ら 


エン ジン 形式 (HAE , 最高 出力 最大 トル ク 
1755 1790 1730 V6-NA 2994 222ps/5500rpm 31kgm/4400rpm 


03 TOYOTA Vitz RS 
FF 1776000 最初 か ら 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


3630 1485 1660 940 L4-NA 1298 109ps/6100rpm 14kgm/4200rpm 


4795 


1550000 ライ バル ポイ ント 36 
エン ジン 形式 (HAR | BSH 最大 トル ク 


4550 1600 1745 1400 L4-NA 1998 155ps/6200rpm 19kgm/4000rpm 


EZ FF EA 1371000 EERE 最初 か ら 
(ESSE 全幅 , 重量 ee A BAHD 最大 トル ク 


3945 1640 1690 1070 L4-NA 1496 108ps/6000rpm 14kgm/4200rpm 


ETS 4WD HEN 4929000 ライ バル ボ ポイ ント 125 
全高 全幅 EE , エン ジン 形式 „WAR 最高 出力 最大 トル ク 


1425 1730 1410 F4-TURBO 1994 280ps/6400rpm 35kgm/2400rpm 


| 0 43 SUBARU LEGACY B4 RSK 
EA 4WD MEM 4535000 EERE 最初 か ら 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 最大 トル ク 


ーー ニー ニー っ | ビニ ーー ニー ニー ーー 
4605 1410 1695 1470 F4-TURBO 1994 280ps/6500rpm 35kgm/5000rpm 


4635 
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、 f 44 SUBARU LEGACY TOURING WAGON GT-B E-Tunell 
4WD 4356000 最初 か ら 
| 全長 全高 」 全 幅 , 重量 , エン ジン 形式 , 排気 量 BBD 最大 トル ク 
4680 1485 1695 1500 F4-TURBO 1994 280ps/6500rpm 35kgm/5000rpm 
q 45 SUBARU IMPREZA WRX STi type RA spec C 
4WD 6076000 ライ バル ポイ ント 46 
全長 28 SE EE エン ジン 形式 排気 量 | 最高 出力 最大 トル タク 


4405 1425 1730 1310 F4-TURBO 1994 280ps/6400rpm 39kgm/4400rpm 
0 46 SUBARU IMPREZA WRX STi VersionVI 

4WD 5625000 ライ バル ポイ ント 36 
全長 


全高 , 全幅 , 重量 エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
4350 1405 1690 1270 F4-TURBO 1994 280ps/6500rpm 36kgm/4000rpm 


047 EA 4WD Ea 4661000 [EE ライ バル ボ ポイ ント 550 
全長 , 全高 全幅 エン ジン 形式 (HAR , 最高 出力 最大 トル ク 


| 2R 全高 全幅 重量 
4680 1475 1730 1450 F4-TURBO 1994 280ps/6400rpm 35kgm/2400rpm 
ーー 6 48 SUBARU IMPREZA WRX STi Spec C 
a TES 4WD E 6176000 ライ バル ポイ ント 223 
- | 全長 


SUBARU LEGACY TOURING WAGON GT spec B 


全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 


4415 1425 1740 1350 F4-TURBO 1994 280ps/6000rpm 40kgm/4400rpm 


_ 049 EZ 4WD HE 4463000 ライ バル ポイ ント 750 

|  , 全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 最大 トル ク 

4415 1455 1695 1380 F4-TURBO 1994 250ps/6000rpm 34kgm/3600rpm 
a 050 SUZUKI WAGON R RR-DI 

a EA FF Ea 909000 ライ バル ポイ ント 238 

DN 全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 RSE , 最高 出 カ AAA a 


3395 1635 1475 860  L3-TURBO 658 64ps/6500rpm 10kgm/3500rpm 
SUZUKI Cappuccino 


091 COA FR HEM 1694000 EERE 最初 か ら 
全長 (25 全幅 EE エン ジン 形式 , 排気 量 最高 出力 最大 トル ク 


3295 1185 1395 690 L3-TURBO 658 64ps/5400rpm 10kgm/3500rpm 


全長 


SUBARU IMPREZA SportsWagon WRX 


SUZUKI CARRY KA 
[ES 4WD BEG 1471000 


ライ バル ポイ ント 750 


全高 , 全幅 , 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 
3275 1755 1395 680 L3-NA 657 38ps/5500rpm 5kgm/4000rpm 


a 053 DAIHATSU Copen Active Top 
FF 1040000 最初 か ら 
全長 , 全高 全幅 E エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


3395 1245 1475 830  L3-TURBO 659 64ps/7600rpm 11kgm/3200rpm 
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4 DAIHATSU MOVE CUSTOM RS Limited 
FF 862000 ライ バル ポイ ント 223 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 最大 トル ク 


A E A e ニー デー ニー デー 、 EE 
3395 1610 1475 870 L3-TURBO 659 64ps/6000rpm 10kgm/3600rpm 
HONDA BEAT 


055 Eze MR EEM 879000 EA ライ バル ポイ ント 320 
全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 AB , 最高 出力 最大 トル ク 


3295 1175 1395 760 L3-NA 656 64ps/8100rpm 6kgm/7000rpm 
056 HONDA CIVIC TYPE R EK9 

FF E 2735000 ライ バル ポイ ント 36 
全長 全高 全幅 Es エン ジン 形式 排気 量 mew 最大 トル ク 


4185 1360 1695 1070 L4-NA 1595 185ps/8200rpm 16kgm/7600rpm 
057 HONDA CIVIC TYPE R EPS 

ZA FF ME 3128000 EEA 71/3/11 1190 
ER 


28 全幅 82 エン ジン 形式 REE , 最高 出 カ 最大 トル ク 


4135 1430 1695 1190 L4-NA 1998 215ps/8000rpm 20kgm/7000rpm 
058 HONDA INTEGRA TYPE R DC2 

FF 3293000 ライ バル ボイン ト 46 
全長 


| E SE EE エン ジン 形式 FRR , 最高 出 カ 最大 トル ク 
1797 200ps/8000rpm = 19kgm/6200rpm 


4380 1330 1695 1120 L4-NA 

059 HONDA INTEGRA TYPE R DCS 
[Ez FF Ea 3375000 EER 最初 か ら 

ER 


22 全高 全幅 , 重量 エン ジン 形式 (MAR , 最高 出力 最大 トル ク 
1998 220ps/8000rpm 21kgm/7000rpm 


4385 1385 1725 1180 L4-NA 
060 HONDA Fit 1.5T 

EA FF EZM 1574000 EZ 71/1134 >146 
LR , 全高 全幅 音量 エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 最大 トル ク 

HONDA CR-X SiR 


3830 1525 1675 1010 L4-NA 1496 110ps/5800rpm 14kgm/4800rpm 
DEI EZ FF HE 2636000 ライ バル ポイ ント 746 
全長 , 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
1595 160ps/7600rpm 15kgm/7000rpm 


3800 1270 1675 970 L4-NA 
o 062 HONDA ACCORD Euro R CL1 
FF 2630000 ライ バル ポイ ント 180 
ER 


CER 全高 全幅 EE , エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出 カ 最大 トル ク 
2156 220ps/7200rpm 22kgm/6700rpm 


4680 1420 1695 1330 L4-NA 

063 HONDA ACCORD Euro R CL7 
FF 2798000 ライ バル ポイ ント 238 

全長 


全高 , 全幅 , 重量 エン ジン 形式 HAR | 最高 出力 . 最 大 トル ク 


4665 1450 1760 1390 L4-NA 1998 220ps/8000rpm 21kgm/6000rpm 
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HONDA Stream Absolute 


064 


Eta FF Ea 1386000 WEE ライ バル ポイ ント 700 
ER , 全高 , 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR 」 最高 出 カ 最大 トル ク 


4555 1590 1695 1470 L4-NA 1998 156ps/6300rpm 19kgm/4600rpm 
065 HONDA STEP WGN G S-Package 
Eze FF Ea 1333000 EXA ライ バル ボイン ト 20 
全長 26 Be エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 


し 全幅 


4675 1845 1695 1530 L4-NA 1998 160ps/6500rpm 19kgm/4000rpm 


06 6 HONDA Odyssey Absolute 
FF 1725000 最初 か ら 


全長 」 全 高 , 全幅 , 重量 , エン ジン 形式 , 排気 量 | RBH 最大 トル ク 
4765 1550 1800 1640 L4-NA 2354 200ps/6800rpm 23kgm/4700rpm 


067 HONDA $2000 
FR Ea 3552000 EEES 


全長 28 全幅 重量 エン ジン 形式 HER 最高 出力 最大 トル ク 
4135 1285 1750 1250 L4-NA 1997 250ps/8300rpm 22kqgm/7500rpm 


MR 5552000 ライ バル ポイ ント 46 


全長 全高 全幅 BR , エン ジン 形式 排気 量 最高 出 カ 最大 トル ク 
4430 1160 1810 1230 V6-NA 2977 280ps/7300rpm 30kgm/5400rpm 


Eo MR KE 5920000 EZ フイ バル ポイ ント 223 
ER , エン ジン 形式 PAR , 最高 出 カ 、  , 最 大 トル ク 
3179 280ps/7300rpm 31kgm/5300rpm 


全高 , 全幅 


4430 1160 1810 1270 V6-NA 
070 HONDA NSX-R Type S Zero 
MR 5651000 ライ バル ポイ ント 36 
LÊR , 全高 全幅 He エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
HONDA LiFE D TURBO 


4430 1160 1810 1270 V6-NA 3179 280ps/7300rpm 31kgm/5300rpm 
071 EA FF Ea 803000 EEES ライバル ボ ポイ ント 850 
Ses , 全 幅 ER ESA A 最高 出 カ 最大 トル ク 


3395 1580 1475 870  L3-TURBO 658 64ps/6000rpm 9kgm/4000rpm 


«> COMPLETE DATA 


スペ シン シャ ルカ ー& カ スタ ムカ ー 


SPECIAL CAR &CUSTOM CAR 


ここ か ら は 、 チュ ー ニ ング メー カー の 手 が 施 され た 
スペ シャ ルカ ー と 、 ライ バル た ち が 搭 乗 し て いる カス 
タム カー を 紹介 し て いる 。 これ ら の 車種 は 、 特定 の ラ 
イ バ ル を 倒す こと で 購入 で きる よう に な る 。 


れ ら の 車種 は 、 すべて 初期 状態 か 
チュ ー ニ ング が 施さ れ て いる 。 


園 ス ペン シ ン ャ ルカ ー 


072 HKS CT9A TRB-02 

4WD 20000000 クイ ー ンズ ナイ ト 

全長 s oE ER エン ジン 形式 BAR 最高 出力 最大 トル ク 
4490 1450 1770 一  L4-TURBO 一 一 ー 


日 M SPEED BNR34 
ZN 4WD 20000000 シタ ー ル 兼山 


全長 全高 28 EE エン ジン 形式 HAE , 最高 出 カ 最大 トル ク 
4600 


1360 1785 一 L6-TURBO 一 E = 
ER 


SUNAUTO CYBER EVO 
4WD 20000000 廊 ブ ラッ ド ハ ウ ンド 


| 全高 全幅 EE エン ジン 形式 FAR | RBH 最大 トル ク 
4455 1450 1770 一 L4-TURBO 一 ee En 


JUN HYPER LEMON EVO V 


19 


4WD 20000000 〇 ザ ・ ナ イト 
LÊR 全高 2% PR エン ジン 形式 HAE 最高 出 カ 最大 トル ク 
4350 1415 1770 一 L4-TURBO 一 ー- — 


0 JUN SUPER LEMON GDB 
4WD 20000000 黄金 の 疾風 


全高 全幅 EE エン ジン 形式 HAR AAA 最大 トル ク 


全長 
4405 1425 1730 一 F4-TURBO 一 Cm oi 


RE AMEMIYA super-G 


0 FR ME 20000000 EERMAWAUAY 
全長 全高 全幅 BR エン ジン 形式 HAR RBH 最大 トル ク 
4285 1230 1760 一 RE-TURBO 一 = = 


073 RE AMEMIYA GReddy9 
[za FR HE 20000000 ESA ESOT + 
ER 2S 全幅 ER , エン ジン 形式 HAR BEND 最大 トル ク 
4285 1230 1760 一 RE-TURBO 一 一 ー 
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079 Mine's BNR34 GT-R N1 base 
EZ 4WD Eis 20000000 EE 〇 ③ ザ ・ ル ー ク 
全長 


全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
4600 1330 1785 一 L6-TURBO 一 = — 


ALPINE ALTEZZA 


080 ETE FR Ea 20000000 BER AA71—JLN—h» 
全長 全高 (2E BR エン ジン 形式 , 排気 量 MA 最大 トル ク 
4400 1410 1725 一  L4-TURBO 一 = 


Sun Line Auto $15 


081 EN FR MER 20000000 BEM ダイ ング ス ター 
全長 全高 全幅 (EE TIO 排気 量 AN 最大 トル ク 


4445 1285 1695 一 L4-TURBO 一 ai == 


; 全高 , 全幅 ER , エン ジン 形式 HAR 最高 出力 最大 トル ク 
4445 1265 1695 一 L4-TURBO 一 ーー 


033 MCR BNR34 
EA 4WD Wim 20000000 EXA seek 


全長 全高 全幅 EE "エン ジン 形式 排気 量 最高 出 カ 最大 トル ク 


4600 


1360 1765 一 L6-TURBO — T E 


Ridox Fact JZA80 
FR 20000000 KAUVT 


全長 」 全 高 」 全 幅 BB "エン ジン 形式 HAR 最高 出 カ 最大 トル ク 
4520 1275 1810 一 L6-TURBO — = za 


025 NOB $15 SILVIA 
FR MG 20000000 EEE ANOB 


全長 全高 26 重量 "エン ジン 形式 排気 量 BBA 最大 トル ク 


Ra A AAA eee 
4445 1285 1695 L4-TURBO 一 T a 


08 FR 20000000 〇 ザ ・ ビ ショ ッ プ 
(全長 全高 , 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR | 最高 出 カ 最大 トル ク 


4400 1410 1725 一 L4-TURBO 一 Gi FF 


087 [EZ FR a 20000000 ERA R<- 
PE 全高 全幅 EE エン ジン 形式 排気 量 AN 最大 トル ク 


4285 1230 1760 一 RE-TURBO 一 


038 BLITZ ER34 D1 SPL 

EZ FR Æ 20000000 トゥ ルー スラ イド 

全長 全高 全幅 ER エン ジン 形式 WAR 最高 出力 最大 トル ク 
4705 1375 1720 一  L6-TURBO 一 一 = 


圏 ス ペン シャル カー MAGA 


20000000 12 時 過ぎ の シン デレ ラ 
ic a 


L4-TURBO 一 = oa 


Mia 20000000 シャ ドウ アイ ズ 
全長 全高 全幅 , 重量 エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
4135 1285 1750 一  L4-NA = — = 


MEE 20000000 EEE O —RU7 
l 25E 全高 全幅 ER エン ジン 形式 (WAR | 最高 出 カ 


4435 1340 1735 一 RE-NA 


最大 トル ク 


AAA 


oh 09 [SFR HE 20000000 EA ROO +9 I+II 
fm ESE ESA A 最高 出力 最大 トル ク 
ER 4445 1285 1695 一 L4-TURBO 一 = = 
_ 093 GENKI S2000 
EJ FR HEM 20000000 BEEK 1DIDYEKRE 
全長 28 全幅 重量 エン ジン 形式 排気 量 、 最 高 出 カ 最大 トル ク 
4135 1255 1750 — L4-NA = z = 


AQUA NSX NA2 
MR 20000000 


EE ELORE 


T WEE 


ll 全幅 重量 エン ジン 形式 PAB | 最高 出力 最大 トル ク 
4430 1160 1810 一 V6-NA ia or ae 


_.. 095 ALPINE NSX NA2 
a MR 20000000 無冠 の 帝王 
全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 WAE SSH) 最大 トル ク 


4430 1160 1810 一 V6-TURBO 一 ai ca 


全長 


AQUA NSX NA2 Version2 
Ex MR Hie 20000000 


影 の 謀反 者 


全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HRE , 最高 出力 最大 トル ク 
4430 1160 1810 一 V6-NA T Ta i 


圏 カ スタ ムカ ー 


097 DEVIL'S Z 
EA FR ME 25000000 EEA UNKNOWN 


全長 全高 , 全幅 Be エン ジン 形式 ae 最高 出力 最大 トル ク 
4310 1315 1880 1050 V6-NA 3706 700ps/7600rpm 69kgm/6100rpm 
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BAAZLA-— 


098 JINTEI 
EZ 4WD Ei 20000000 Ea wt 
全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 最大 トル ク 


4600 1360 1785 1185 L6-TURBO 2772 595ps/6900rpm 69kgm/4200rpm 


$99 RED DEVIL 
EA FR HN 20000000 EXA 紅 の 悪魔 


| 全長 全高 全幅 ae エン ジン 形式 HAR , 最高 出 カ 最大 トル ク 


4435 1340 1735 1190 RE-NA 1308 464ps/8000rpm 46kgm/4300rpm 


f 45 


GENKI ODYSSEY 


EZ FR Ea 20000000 BEM エキ ゾー スト イブ 
E ESA ee 最大 トル ク 


1550 1800 1400 L4-NA 2354 500ps/7100rpm 66kgm/4800rpm 


4765 
| 101 UDON CUSTOM 

FR 10000000 文 イ ナブ マン フト の 拓也 

全長 全高 全幅 EE , エン ジン 形式 HAR ASH) 最大 トル ク 


4215 1335 1665 860 L4-NA 1694 271ps/9800rpm 22kgm/5900rpm 


>, 102 Enza FR Ea 1000000 BEE OJ>7Y77XA7323 
|. 全長 全高 EE Be エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 最大 トル ク 
ALTEZZA RACE CAR 


4520 1275 1810 1200 L4-TURBO 2997 445ps/6900rpm 57kgm/3600rpm 
A 103 EA FR Ea 10000000 EER 〇 ひたむき な 挑戦 者 
T 2R 全高 全幅 エン ジン 形式 HARO, 最高 出 カ 最大 トル ク 


Ebihata SUPRA 


CEA ES 


4400 1410 1725 935 L4-NA 2202 311ps/8700rpm 27kgm/5900rpm 


- 10 CUBE LIMOUSINE 
n CAFF HE 10000000 EA 〇 テ 一 撃 の カカ ト 


2a, fe 重量 エン ジン 形式 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


Ss 
4215 1640 1670 1480 L4-NA 1595 292ps/6200rpm 35kgm/5000rpm 


Z33 Rally Style 


on 10 EZ FR Ea 10000000 EA 〇 机上 の オー ル ラ ウン ダー 
BE c: 会 高 全幅 重量 エン ジン 形式 oR BSE) è BAN 
| 4310 1315 1815 1070 V6-NA 3498 328ps/6500rpm 41kgm/3400rpm 


. 106 NASC DRAG STAR 
a FR 10000000 : 〇 暗黒 メモ リア ル 
ーー LR 全高 EE Be エン ジン 形式 排気 量 最高 出力 最大 トル タク 


4215 1335 1665 700 L4-NA 4388 525ps/10200rpm 37kgm/9000rpm 


_ 107 R32 GT-R RACE CAR 
p EA 4WD 15000000 EZZ OZERO 
- #8 


+3 EE Be エン ジン 形式 排気 量 最高 出 カ 最大 トル ク 


ーー ニー ニー ニー ニー 


4545 1355 1755 1160 L6-TURBO 2568 719ps/8800rpm 59kgm/8300rpm 


圏 カ スタ ムカ ー 


HYPER CARRY 


108 COA 4WD ME 12000000 EER 〇 電柱 モン スタ ー 
EE , 重量 エン ジン 形式 eee 最大 トル ク 


全長 
CIVIC RACING 


3275 1755 1395 1045 V8-NA 657 517ps/8100rpm 53kgm/4000rpm 
FF 8500000 


109 EEZA ムー ン ラ イト チャ イル ド 
全長 全高 全幅 EE エン ジン 形式 WAR 


最高 出力 最大 トル ク 


4185 1360 1695 1025 L4-NA 1595 317ps/8300rpm 28kgm/7500rpm 


_ 11 REV SPEED 180SX 
= EFR Ea 10000000 EA OŽA ORR 


ER 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAE , 最高 出力 最大 トル ク 


4520 1290 1690 1240 L4-TURBO 1998 468ps/7800rpm 52kgm/5200rpm 


FES 


4445 1285 1695 


OPTION2 $15 
EZ FR MEA 10000000 BEEZ 〇 ③ カ ジ 編 & の ぼる っ ち 
全高 全幅 EE , エン ジン 形式 HAE BBB) 最大 トル ク 


1230 L4-TURBO 1998 427ps/7100rpm 43kgm/4700rpm 


== 11 Young Version FD3S 
A [za FR a 10000000 EA 〇 10 万 km ロー タリ ー 


全高 全幅 重量 エン ジン 形式 Re , 最高 出力 最大 トル ク 


し 全長 , 全 高 ME 
4285 1230 1760 1270 RE-TURBO 1308 446ps/7600rpm 46kgm/6300rpm 


| Honda Style S2000 
FR 10000000 〇 し ら ゐ 
し 全長 , 全高 」 全 幅 , 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出 カ 最大 トル ク 
4135 1285 1750 1220 L4-NA 1997 260ps/8300rpm 23kgm/7500rpm 


11 4 OPTION WAGON 
Ea FF MRE 10000000 BEE O47773. 6p- 
全長 全高 , 全幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 


4795 1755 1790 1730 V6-NA 2994 280ps/6400rpm 39kgm/4400rpm 


5 4WD Eam 8500000 Ekim /\-—=>7/\—-h 
最大 トル ク 


ー 全高 , 全幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 


4545 1355 1755 1500 L6-TURBO 2568 616ps/7200rpm 61kgm/6900rpm 


E 116 ンー と アス スピ ェ ド 
全長 全高 」 全 幅 重量 エン ジン 形式 , 排気 量 , 最高 出力 最大 トル ク 
4435 1340 1735 1310 RE-NA 1308 460ps/8700rpm 38kgm/8500rpm 


117 SIX STAR MAGAGINE BES 
IES 4WD 10000000 〇 嘆き の SIX STAR 

全長 全高 全幅 重量 エン ジン 形式 HAR , 最高 出力 最大 トル ク 

4445 1285 1695 1310 F4-TURBO 1994 374ps/6900rpm 42kgm/5700rpm 
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«> COMPLETE DATA 


ライ バル デー タ 


RIVAL DATA 


ここ で 全 39 チ ー ム 、 224 人 の チー ムラ イ バ パル の デー 
タ を 紹介 する 。 それ ぞ れ 本 名 、 通り 名 の ほか に 、 出 現 
フィ ー ル ド や ラン ク 、 活動 し て いる 本 拠 地 の デ ー タ と 
バト ル 勝 利 時 に 入手 で きる ポイ ント 類 を 掲載 し て いる 。 


At TOP 


ROH TSH, チー ム | 


園 ラ イ バ ル デー タ 


ライ バル 
ボ ポイ ント 


小早川 E 次 レー シン グ 野 郎 1 号 | FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
BULB レー シン グ 野 郎 2 号 | FIELD 1 <C | 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
| y | FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト a 

FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 


FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 


次 紅い 流星 FIELD 1 筑波 サー キッ ト 


シル ベス タ FIELD 1 | RANKC | 筑波 サー キッ ト 


地獄 の ドリ フタ ー FIELD 1 筑波 サー キッ ト 
下北 沢 2000cc FIELD 1 | RANKC | 筑波 サー キッ ト 


ファ ン キ ー モ ン キ ー FIELD 1 筑波 サー キッ ト 


BORA BEYN) 


園 ラ イ バ ル デー タ 


アメ リカ ン 狼 。 FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


ウィ ズ ア ウト ティ アー | FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


ステ キ な コモ エス タ FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


次 挑発 の ボン テー ジ | FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 
魅惑 の M ラ イン FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 
ミス ノー ブレ ー キ FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 
FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 
FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 
| pritter 
> ri s 
WH FORE FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 
黄色 い 竜 巻 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 
フェ ー ン の 熱風 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 


DELER FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 


ドリ フト の 一 丁目 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 


X4PRIDE FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


小柴 BÉ 。 | SMOOTHHEART | FIELD2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


須賀 原 HR D. H. K. FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


清水 ユキ DEEP LOVER FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


桐山 章 一 ANGEL FLOW FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
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園 ラ イ バ ル デー タ 


次 ベッ カズ さん FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
爆走 主婦 FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト (内 ) 
恋する ネタ 魔 人 FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
UJ FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト (A) 


次 猿 飛 び サ スケ FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
赤い 影 FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
章 駄 天 て コ FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
ゲー マー レー サー FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 


ドリ テト ウイ ー シ FIELD 3 目 光 ザー キッ ト 


次 光速 の 胃袋 FIELD 3 
特 盛 り チ ュー ン FIELD 3 
オイ ルフ レッ シュ FIELD 3 
ブー スト ビー フ FIELD 3 


ペッ パー キア FIELD 3 


FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 


春巻き イツ キ FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 


銀色 の 弾丸 FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 


| PAIN oiae 


環状 線 の エア ブレ ー ド | FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
イエ ロー エン ジェ ル FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
ライ トニ ング ウィ ズ ダ タム | FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
Cupid Arrows 
ツ ニ デック ラン ナー FIELD 1 筑波 サー キッ ト 
幻惑 の 白き 妖精 FIELD 1 筑波 サー キッ ト 
ムー ン ラ イト チャ イル ド | FIELD 1 筑波 サー キッ ト 
カウ ボー イガ ー ル FIELD 1 筑波 サー キッ ト 
シル バー イン パク ト FIELD 1 筑波 サー キッ ト 


246 ハ ー ト ブレ イカ ー |FELDI RRI Ioh 


支 レ ー シ ン グレ ッ ド FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 105000 
レー シン グ ブ ラッ ク FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 65000 
レー シー グフ ルー FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 55000 


FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 54000 


FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 55000 


fond NO LOSER 


浅 河 FIX 次 浪花 の 不 沈 艦 FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 106000 
古手川 喜一 戦 恒 の 核 弾頭 FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 66000 
BiB 信 次 狂気 の テロ リス ト FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 56000 


保坂 明信 不可 視 の 偵察 機 FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 56000 
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較 ラ イ バ ル デー タ 


OE 


.>” 


KAZE 

= 昌弘 = ee 

清 沢 裕一 粉砕 の 爆風 

峰岸 俊一 荒れ 狂う 暴風 

野々 村 BE 予告 な き 強 風 

三越 さく 6 爽快 な る 薫風 

tours Low Position 
NN 
ウツ ジジ 0 パー 
ハム スタ ー キ ング 
片町 トラ ッ パ ー 
ボン クラ 超 特 急 

Safety Works 

カー 人 
が パート ドク タイム マリ 
無言 の 大 黒 柱 
マイ ペー ス ヒ ラ 社員 
ラノ ラノ バカ リリ ソル 

cesR| Genesis R 
aes 


魂 の トラ イア ング ル 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


RANK B 


RANK B 


RANK B 


RANK B 


RANK B 


RANK B 


RANK B 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


鈴鹿 サー キッ ト (Ba) 


鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


101000 
63000 
54000 
52000 


50000 


102000 
68000 
50000 
52000 


54000 


100000 
62000 
56000 
50000 


50000 


103000 


63000 


徳川 俊英 落ち て くる 空 > FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 


園 ラ イ バ ル デー タ 


島津 Beak ツリ ティッ ショ キナ ジェー: | FEED 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
松平 Bit アー バン スト ライ ブ | FIELD 2. | 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
Hot Head 
ue 伸治 IN a 0 | ee ( 西 ) | a 
北林 OH 理由 な き 疾 走 FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 61000 
小林 BAB | フィ フ テ ィ ー ン ナイ ツ | FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 54000 
三津 池 E 引き 裂 か れ た 鼓動 FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 55000 
藤 自由 へ の 逃走 | FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 52000 
WIND STARS 

JARO SRE NN E | i 

GTR マ ジッ ク FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 

ダイ ヤ モ ン ド ダ スト FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


環状 線 の 暴走 機関 車 | FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


俊足 の ワル キュ ー レ FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) _ 


mone 、 FIELD , | PIN 
スマ イル 0 円 FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
SWEET BLUES — FIELD 3 日光 サー キッ ト 
ブル ー ラ イタ ー FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 


シュ ョ ュー ティ ング スタ ー | FIELD3 日 光 サ ー キ ッ ト 
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園 ラ イ バ ル デー タ 


ES 


[ RESPECT-H 
黒川 達夫 a FIELD 3 鈴鹿 サー キッ ト 
高橋 ï COSMIC RAY | FIELD 3 | RANKB | 鈴鹿 サー キッ ト 
大 好き アシ モ FIELD 3 
オン リーCR-X FIELD 3 | RANKB | 鈴鹿 サー キッ ト 
S2000 オ ン リ ー ラ ブ | FIELD 3 


«| SPEED MASTER 。 


in : 大 輔 PE | NNE 190000 
哲郎 ファ ー ス トピ ー ト FIELD 1 | RANKA | 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 142000 

プラ リク エン ジョ ル FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 106000 

パー ル ホ ワイ トキ ス FIELD 1 | RANKA | 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 102000 

レデ ィ ホ ワイ ト FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 98000 


イロ モノ 横丁 FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 100000 


a m ™ 1 ne | RI ト me 196000 
ゴー ルド ファ ング FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 142000 
トラ ブル メー カー FIELD 1 | RANKA | 首都 高 サー キッ ト ( 外 ) 98000 
サイ レン ト セ ンス FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 100000 
ブル ー フ ェ ニ ックス FIELD1 | RANKA | 首都 高 サ ー キ ッ ト の り 92000 | 


スル ー ド ッ グ FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 96000 


画 ラ イ バ ル デー タ 

COC EE 
| SOBRE a [ | FELD 1 PANKA 筑波 サー キッ ト 146000 
魅惑 の 熱 視線 FIELD 1 | RANKA | 筑波 サー キッ ト 106000 
BORA ーー FIELD 1 | RANKA | 筑波 サー キッ ト 108000 
北斗 の 流星 FIELD 1 | RANKA | 筑波 サー キッ ト 102000 
赤き 月 光 o 2 FIELD1 | RANKA | 筑波 サー キッ ト 100000 


心 優し き 暗殺 者 FIELD 1 RANKA | 筑波 サー キッ ト 98000 


A | o He PS in 
AMER FIELD 1 筑波 サー キッ ト 148000 
や さ 腕 の サカ エ = 1 筑波 サー キッ ト 96000 
ナン パ の シュ ウ FIELD 1 | 筑波 サー キッ ト 94000 
ピッ ケル の 登 FIELD 1 筑波 サー キッ ト 98000 


FIELD 1 筑波 サー キッ ト 94000 


ae 1 NN oe a ne 
ワイ ルド ベア FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 144000 
毒蛇 FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 98000 
CPU VIS. FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 94000 
ご き げ ん ダイ エッ ト FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 96000 


へ ろ へ ろ セ プ テ ン バー | FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 94000 


196000 EJ 8 


Seeks _ 


鈴鹿 サー キッ ト ( 東 
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東川 A 
常 水 雄哉 


平林 功 


nn 
仰木 BR 
Ha A 
五十嵐 和 記 


御子 柴 R 


園 ラ イ バ ル デー タ 


we | [wit 


オレ ンジ ペガサス 
ゴー ルデン ドル フィ ン 
し | 7 


リト ル 太 閣 


SHON 
ROAS 
天 の 永井 
地 の 田所 


仁 の 川崎 


次 高速 の サン ダー ボル ト 
高速 の ホワ イト ブレ ー ド 
ジー ニア スス ピー ド 
サニー ドラ ゴン 


高速 の ブラ ッ ド レイ ン 


※ ア ング リー 星野 
ホー ム ス チ ー ル 仰木 
ロン グ ヒ ッ タ ー 日 高 
セッ ト ア ッ パー 五 十 


100 マ イル 御子 柴 


FIELD 1 


FIELD 1 


FIELD 1 


FIELD 1 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


FIELD 2 


RANK A 


RANK A 


RANK A 


RANK A 


鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 
大 阪 環状 サー キッ ト 
大 阪 環状 サー キッ ト 


大 阪 環状 サー キッ ト 


TI サー キッ ト 英 田 
11929 38m 
TI サー キッ ト 英 田 
TI サー キッ ト 英 田 


TI サー キッ ト 英 田 


142000 


106000 


98000 


94000 


210000 


140000 


100000 
98000 


96000 


200000 
151000 
94000 
96000 


98000 


196000 


143000 


94000 


92000 


90000 


圏 ラ イ バ ル デー タ 
IE 
J witam di 

eS E FIELD 2 SAN 212000 

参謀 副長 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 144000 

黄泉 へ の 旅人 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 98000 

肉 光 の 一 突き FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 98000 

ハラ キリ 魂 FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 98000 

Glory Days a — E 

| E FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 196000 

パー ニン グ ハ ー ト FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 148000 

FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 104000 

FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 106000 


ワイ ルド ガイ FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 92000 


ee Shake Hips 


田 向 武人 次 甘美 な ヴェ ロニ カ FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 190000 


木川 清彦 キャ ラメ ル ボ ー イ FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 156000 
柳瀬 AR ソロ モメ ント FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 98000 
汐見 健吾 オリ ジ ナ ル テ イ ス ト FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 96000 
韓 忠 邦 や すら ぎの ビビ ン バ FIELD 2 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 96000 
TOP LEVEL 
次 ター マッ ク 鈴 木 FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 216000 
幻 の 美 少 女 FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) | 156000 


FEBI OAL R FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 106000 
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伝説 の 作業 員 


| ミッ トナ イト スル ー 


Ay 
た 
> £ 
E 


プロ トコ ルキ ョ ウ コ 


区 孤高 の ジャ ッ カ ル 


鮮烈 の スラ イド テー ル 


流星 の 陽介 


チュ ー ン 屋 の ハマ ダ 


シル バー 天使 


音速 の 白い 悪魔 


15% 


| UNLIMITED 


KIJF- 
満点 ドラ イ バ ー 
スコ ッ チ 特急 


イエ スマ ン ナ オ 


| 日 光 の 大 魔 人 


まお むし の キョ ウ 


スリ ー ピ ング ケイ 


Neo Limited 


LE Y gael | 


FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 


FIELD 3 


FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 


FIELD 3 


FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 


FIELD 3 


首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


首都 高 サー キッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト (A) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト (A) 
首都 高 サー キッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト (A) 


首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 


日 光 サ ー キ ッ ト 
日 サー キッ | 
日 光 サ ー キ ッ ト 
月 光 サ ー キ ッ ト 
日 光 サ ー キ ッ ト 


HU tor 


日 光 サ ー キ ッ ト 


106000 
98000 
98000 


102000 


220000 
162000 
106000 
108000 
94000 
96000 


106000 


215000 
142000 
94000 
92000 
96000 
a 


90000 


FIELD3 | RANKA | 日 光 サ ー キ ッ ト 202000 a 


園 ラ イ バ ル デー タ 


00 
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園 ラ イ バ ル デー タ 
le | | 


加地 矢 FE 軽量 エレ キテ ル FIELD 3 目 光 りー キッ ト 
日 立 丈 弥 ポエマー 日 立 FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
野田 島 和 太 郎 | 男 ・ 野 田島 FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
康 一 波乱 の 週末 FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
元 川 美 朗 パー ティ ー ド レス FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 
本 田 正吉 ポン 吉 FIELD 3 BAS IP 

樋口 里美 文 二 代 目 女将 FIELD 3 | RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト 204000 

馬場 仁志 ドラ マチ ッ ク コ ー ス ター | FIELD 3 $ ~ 148000 

森 E ラッ ライ ー リ シク FIELD 3 1 ee 106000 

絶叫 ダン サー FIELD3 | RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト 96000 

破裂 の ギブ ソン FIELD 3 E 98000 

RRNA FIELD 3 ー キ > 94000 


ウジ ナク ララ らち = FIELD 3 i = 96000 


FIELD 3 ー キ ッ 212000 
ELSE FIELD 3 | RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト 152000 


HEBE FIELD 3 $ ー キ ッ > 96000 


川下 行夫 深緑 之 生 首 FIELD 3 | RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト 94000 


西 江利 子 赤銅 之 鬼 女 FIELD 3. 鈴鹿 サー キッ ト 98000 


赤色 之 巨 人 FIELD3 | RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト 96000 


青銅 之 妖怪 FIELD 3 $ ー キ ッ > 98000 
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=>COMPLETE DATA 


その 他 の ライ バル た ち 


OTHER RIVAL DATA 


ここ か ら は 、 C1 GRAND PRIX 出 場 ド ライ バー と エ 
リア ボス 、 ワン ダラ ー の デー タ を 紹介 する 。 エリ アボ 
ス 、 ワ ンダ ラー に つい て は 出現 条件 も 併せ て 掲載 し て 
いる の で 、 完全 クリ ア の た め に 役立て て も らい た い 。 


タイ ー ク スタ ー 

迅 帝 

BROT MIT 

2 ドウ の ァ アイ ズバ 
a ERKSA 


BE ASA トド イブ 


トゥ ルー スラ イド 

の 悪魔 
クイ ー ン ズ ナ イト 
シタ ー ル 兼山 
白い カリ スマ 
mR ORE 


黄金 の 疾風 


| 呼称 に 太 が 付い て いる 者 は エリ アボ | 
ES 〇 は ワン ダラ ー を 表わし て いる 。 | 


300000 


mm 


圏 ライ バル デー タ 


312000 | 4536| 20 


340000 


346000 |4000 | 


326000 


344000 |131 


325000 


380000 |: | 


338000 


345000 298- 


350000 


361000 | 2000 | 


380000 


380000 | 180 


380000 
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e197 。 |FiELD1 首都 高 サー キッ ト ( 外 ) 250000 
| 大 ブラ ッ ド ハウ ンド  |FELD2 |RANKC | 鈴鹿 サ ー キ ッ ト ( 西 ) | 230000 
文 裏切り の ジャ ッ ク ナ イフ | FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 300000 


ステ ィ ー ル ハー ト |FIELD1 |RANKB | 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 380000 

文 イ ナ ズ マ シフ ト の 拓也 | FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 340000 6000 
KHBBER | FIELD 3 | 首都 高 サー キッ ト (内 ) 400000 | 7000 
文 NOB FIELD 1 筑波 サー キッ ト 1000000 9000 


大 阪 環状 サー キッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト 


1000000 
1000000 


| ELp2 
FIELD 3 


太 嘆 き の プ ルー ト 
文 オ リマ ブ 


雨 沢 HO O ジ ェ ント ルレ イン Jr | FIELD 1 首都 高 サー キッ ト 外 , 180000 
鈴木 信吾 0 コン パク ト 巨 人 |FELD1 K 筑波 サー キッ ト 175000 
下村 直樹 ⑩ ラ イト フェ イス FIELD 1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 190000 
中 村 TER Ocorbeau01 |FELD2 [RA KC | 大 阪 環状 サー キッ ト 161000 a 
山梨 達也 FIELD 2 大 阪 環状 サー キッ ト 162000 
長谷 川 智明 OHASE |RELD2 |RANKC | 大 阪 環 状 サ ー キ ッ ト 163000 | 
市 山 一 聖 ⑩⑥ ア ブ ソ リュ ー ト ピッ チ | FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 163000 
安達 —E O ロ ン リー グ ロー リー | FELD2 |RANKC | siB¥—4 hs) | 159000 | 
鈴木 英明 ⑨ 素 朴 な エモ ーション FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 164000 
西田 道弘 @ メ ー タ ー ア イラ ンド |FIELD 3 | 鈴鹿 サー キッ ト _156000 
小早川 E ⑥ レ ー シ ン グ 野 郎 1 号 FIELD 1 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 184000 
不明 0 タク フェ イス | FIELD1 鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 190000 
秋山 伸一 〇 ⑥ 机 上 の オー ル ラ ウン ダー| FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 151000 
小曽根 俊和 | O 一 撃 の カカ ト |FIELD2 |RANKB | 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 140000 — 
BR MAT 〇 グラ マラ スマ ミ FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 160000 
小松 ナオ キ | O ス リム 男爵 ” |FIELDS |RANKB | 鈴鹿 サー キッ ト | 170000 
国枝 ⑥ の っ ぱ 店 長 FIELD 3 鈴鹿 サー キッ ト 160000 
田中 大 博 0 ワイ ルド ジャ ン ガ リア ン | FIELD 1 |RANK 首都 高 サー キッ ト ( 外 ) 176000 
川越 > 


OYamacchi 


〇 ミッ ドナ イト ロー ズ FIELD 1 筑波 サー キッ ト 173000 4100 
| 古川 m= [ORAR = |FELD2 [RANKA | KERRY- 168000 | 3811 
中 津 〇 ⑬ ポ ボンネット アー ティ スト | FIELD 2 TI サー キッ ト 英 田 180000 4800 
福原 伸治 ” | O フ ォ ー エ パー ナイ ト | FIELD2 [RANKA | 鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 468000 | 3990 
津村 OKO ki FIELD 3 首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 148000 3300 
Bh RR O イ リュ ー ジ ョ ン B | FIELDS 日 光 サ ー キ ッ ト 158000 | 3500 
大 神 〇 暗黒 メモ リア ル FIELD 3 鈴鹿 サー キッ ト 161000 3600 
o ” 電柱 モン スタ ー i E NII 2 ADAN EU 144000. O E | 
〇 最速 の 営業 車 us FIELD 3 日 光 サ ー キ ッ ト 160000 3111 
-@ ポ ルフ 鈴本 。 |FELD2 T サ ー キ ッ ト 英田 | 168000 | 3400 
船橋 の 暴れ ん 坊 。 | FIELDS 鈴鹿 サー キッ ト 161000 | 3200 
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BZDHhOITINVT-Z 


| | ライ バル ポイ ント | 出現 条件 


RACING GUY, FINE DRIVE, Real Echo を いずれ か の バト ル で 倒す | 

FIRST LADY, Drifters, @-Tention を いずれ か の バト ル で 倒す | 

Peletio SAKAI, RATT, Willows を いずれ か の バト ル で 倒す 

| DIAMOND IMAGE、 Cupid Arrows、 Racing Ranger を いずれ か の バト ル で 倒す 、 

NO LOSER、 KAZE, Low Position, Safety Works, Genesis R、 Hot Head を いずれ か の パト ル で 倒す 

_ | WIND STARS、TWISTER、RESPECT-H を いずれ か の バト ル で 倒す Qo.. oa. 

SPEED MASTER, EXPLOSION, INFINITY, COMMANDER, DE LA Speed, Seo PR Poio 

| Darts, Active Gate, HOME RUN, Shinsen-Gumi, Glory Days, Shake Hips を いずれ か の バト ル で 倒す 、 : | 
TOP LEVEL, RINGS, UNLIMITED, Neo Limited, BREATH LESS, Another Heaven を いずれ か の バト ル で 倒す 


天候 が 雨 の 日 
| NISSANTMARCH」、TOYOTA「istI[Viz」、 HONDATFit] の いずれ か に 乗っ て いる _ 
2 の 倍数 の 日 
| エア ロ パ ー ツ を 装備 し た 車 に 乗っ て いる 
FF 車 に 乗っ て いる 
チュ ー ニ ング し て いな い 車 に 乗っ て いる 
総 走行 距離 500km 以 上 の 車 に 乗っ て いる 
ワゴン 、 ミニ バン ※1 に 乗っ て いる 」 
サー キッ ト 風 景 ポス ター を 持っ て いる 
追加 メー ター を 装着 し た 車 に 乗っ て いる 
FIELD1 RANK C の 次 レー シン グ 野 郎 1 号 に すべ て の パト ル で 勝利 し て いる 
ME | : 
ガレ ー ジ に 収納 し て いる 車 が 2 台 で ある 
バト ル の 総数 が 100 戦 以上 に な っ て いる 
レー サー ポス ター を 持っ て いる 
| 事 ポ スタ ー を 持っ て いる 
0⑥ ス リム 男 器 に 勝利 し て いる 
ステ ッ カー を 貼っ た 車 に 乗っ て いる | 
FIELD1 RANK B の 丸 ミ ッ ド ナイ トロ ー スズ に すべ て の パト ル で 勝利 て いる 
| サー キッ トコ ー ス 図 を 持っ て いる 
ボディ ー ベ イント を し た 車 に 乗っ て いる 
FIELD2 RANK B の 次 フォ ー エ バー ナイ ト に すべ て の パト ル で 勝利 し て いる 
SP パト ル の 総数 が 100 戦 以上 で 、 C1GP を 制覇 し て いる 
| DP パト ル の 総数 が 100 温 以上 で 、C1GP を 制覇 し て いる 
RP バ トル の 総数 が 50 戦 以上 で 、 C1GP を 制覇 し て いる 
特殊 な 通り 名 を 持っ て いる (P23~24 を 参照 の こと ) 
サス ペン ショ ン 以 外 の 全 パ ー ツ を チュ ー ニ ング し た 車 に 乗っ て いる 
| 5 の 代数 の 日 
すべ て の コー ス の ピ ッ ト に 入っ て いる (オー バル を 除く ) 


※1:NISSAN 「ELGRAND Highway STAR][CUBE EX], SUBARU[LEGACY TOURING WAGON GT specB || LEGACY TOURING WAGON GT-B E-Tune 
I |[IMPREZA SportsWagon WRX], TOYOTA「NOAH LG Selection | [ESTIMA T AERAS S」「WISH 2.0Z」「bB 1.5Z X Version|, HONDA Stream 
Absolute || STEP WGN G S-Package」「 Odyssey Absolute | 


原 RE 
竹松 fit 
福田 和宏 
RE BLK 
内 海 t 
è BE 
秋谷 AF 
石動 k- 
ME E= 
ES 
岡野 EAH 
川崎 Regt 
安藤 修也 
塩谷 AR 
高野 BE 
小田 原 功 
石川 Xt 
鈴木 健 大 
at jt 
E RE 
松本 Ht 
江田 島 RA 
RE 宏昭 
oH 
ax 
信一郎 
Ri 
荒井 BA 
最終 ボス 


〇 百 万 石 編集 長 

〇 喧嘩 百 段 

〇 若林 の 黒 ヒョウ 

〇 アム ラー ジャ ッ キ ー 
⑥ ザ ・ ピ ン ボ ポー ル 
COHENI Lu 
O71-4AbO/ パフ 
OH APHANE 
〇 裏道 の 竹 

⑩ レ イン ボー タイ ガー 
OHI RUNE 
O/NVORH 

⑥ ホ ワイ トリ ペリ オン 
0⑩⑥ ス イー ト ハ ニー 

〇 虹 色 の ドラ ゴン 

〇 カジ 編 & の ぼる っ ち 
⑥ オ プ ワ ゴ ・ ち ゃ ー 

〇 嘆き の SIX STAR 
〇 ドリ 天変 上 長 
Ody 

〇 僕 ちん @ 塩 合 

〇 高野 や す P 

⑥ や まっ ち 

⑥ ひ 10 万 km ロー タリ ー 
⑥ い つ で も ギリ ギリ 編集 者 
⑥ し 5 ゐ 

© ガタ ビン シン 
OZERO 

〇 影 の 謀反 者 

⑩⑥ ザ ・ ル ー ク 

〇 下町 の ター マッ クキ ング 
© ハード リフ 

0⑥ ザ ・ ビ ピン ショッ プ 

〇 ひたむき な 挑戦 者 
0 ザ ・ ナ イト 


FIELD 2 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 2 
FIELD 2 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 1 
FIELD 2 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 2 
FIELD 1 
FIELD 3 
FIELD 2 
FIELD 2 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 1 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 3 
FIELD 1 
FIELD 1 
FIELD 1 
FIELD 2 
FIELD 2 
FIELD 2 
FIELD 3 
FIELD 3 


TI サー キッ ト 英 田 
鈴鹿 サー キッ ト 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
TI サー キッ ト 英 田 
日 光 サ ー キ ッ ト 
筑波 サー キッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
TI サー キッ ト 英 田 
筑波 サー キッ ト 
首都 高 サー キッ ト ( 内 ) 
TI サー キッ ト 英 田 
鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
日 光 サ ー キ ッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 
筑波 サー キッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト 
日 光 サ ー キ ッ ト 
日 光 サ ー キ ッ ト 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 内 ) 
首都 高 サ ー キ ッ ト ( 外 ) 
筑波 サー キッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト ( 東 ) 
大 阪 環状 サー キッ ト 
TI サー キッ ト 英 田 
鈴鹿 サー キッ ト ( 西 ) 
日 光 サ ー キ ッ ト 
鈴鹿 サー キッ ト 


170000 
162000 
162000 
142000 
190000 
160000 
145000 
173000 
160000 
165000 
168000 
169000 
170000 
173000 
165000 
158000 
177000 
163000 
170000 
162000 
163000 
164000 


- 165000 


166000 
161000 
162000 
165000 
310000 
320000 
330000 
340000 
350000 
360000 
370000 
380000 


UNKNOWN FIELD3 |RANKA | 首都 高 サー キッ ト (内 / 3000000 9999 


※1:NISSAN「ELGRAND Highway STAR| [CUBE EX], SUBARU 「LEGACY TOURING WAGON GT specB」 [LEGACY TOURING WAGON GT-B E-Tune 
I | [IMPREZA SportsWagon WRX」、TOYOTA「NOAH LG Selection |[ESTIMA T AERAS S][WISH 2.0Z」「bB 1.5Z X Version|, HONDA「Stream 
Absolute || STEP WGN G S-Package || Odyssey Absolute | 

※2:MITSUBISHI「eK SPORT R], SUZUKI「WAGON R RR-D1|[ Cappuccino |[CARRY KA], DAIHATSU [Copen Active Top| [MOVE CUSTOM RS 
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脅 そ の 他 の ライ バル デー タ 


< ライ バル ポイ ント | 出現 条件 


軽 自動 車 ※X2 に 乗っ て いる 

最高 出力 500ps 以 上 の 車 に 乗っ て いる 

最高 速度 300km 以 上 出し た 車 に 乗っ て いる 

ブラ ンド の パー ツ を 装備 し た 車 に 乗っ て いる 

FIELD2 RANK B の 予告 な 強風 に いずれ か の バト ル で 勝利 し て いる 
総 走行 距離 100km 以 上 の 車 に 乗っ て いる 

ワゴン 、 ミニ パン ※1 に 乗っ て いる 

ボディ ー ペ イン ト を し た 車 に 乗っ て いる 

すべ て の コー ス の ピッ ト に 入っ て いる (オー バル を 除く ) 
天気 が 曇り で 路面 が WET の 日 

日 数 が 100 日 以上 に な っ て いる 

3 の 倍数 の 日 

エン ジン 換装 を し た 車 に 乗っ て いる 

レー スク イー ン ポ スタ ー を 持っ て いる 

ステ ッ カ ー を 貼っ た 車 に 乗っ て いる 

すべ て の パー ツ を チュ ー ニ ング し た 車 に 乗っ て いる 

ワゴン 、 ミニ バン ※1 に 乗っ て いる 

スバ ル の 車 に 乗っ て いる 

マフ ラー の レベ ル が 最大 で 、 車 高 が 最低 の 車 に 乗っ て いる 
オー プン カー※3 に 乗っ て いる 

現在 の NP が 1000000 以 上 に な っ て いる 

総 走行 距離 3000km 以 上 の 車 に 乗っ て いる 
最高 出力 500ps 以 上 で 、 ブ レー キ の レベ ル が NORMAL の 車 に 乗っ て いる 
総 走行 距離 100km 未 満 の 車 に 乗っ て いる 

すべ て の コー ス を 走行 し て いる 

HONDA $2000, C-WEST $2000 PROTO TYPE, GENKI S2000 の いずれ か に 乗っ て いる 
ワゴン 、 ミニ パン ※1 に 東 っ て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 

C1GP を 制覇 し て いる 


| 0 | すべ て の ライ バル を いずれ か の パト ル で 倒し て いる 


Limited |, HONDA[ BEAT | [LIFE D TURBO | 
2x3: MAZDA[ ROADSTER RS], [ROADSTER S SPECIAL TYPE 2], TOYOTA[MR-S S EDITION |, SUZUKI[ Cappuccino], DAIHATSU[ Copen Active 
Top], HONDA[ BEAT], [S2000] 


ÉS AA 
a 
NN 
es 

A 


) 


ee < 
a E 


=»COMPLETE DATA 


アイ テム 紹介 


ITEM CATALOG 


ここ で は スー パー オー トバ ックス で 購入 する こと の で 
きる 全 ア イ テ ム の デー タ を 紹介 する 。 これ ら の アイ テム 
を 所 持 し て いな く て も クリ ア に は 問題 な い が 、 うま く 利 
用 すれ ば 有利 に バト ル を 進め る こと が で きる の だ 。 


| 特定 の アイ テム と 組み 合わ せる こと | 
| で 効果 が 上 が る アイ テム も 存在 する 。| 


効果 ・ 備 考 
その アイ テム の 効果 や 特 
殊 な 入手 条件 な ど を 解説 


入手 ラン ク ・ ポ イン ト アイ テム 名 効果 対象 アイ テム 
プレ イヤ ー の ラン ク 、 ライ バル ポイ アイ テム の 効果 が 発生 す 
ント が 規定 値 に 達し た 場合 に 出現 る 対象 、 バト ル を 表わす 


a | レーシング ス ー ツ || 効果 ・ 備 考 
a Eo] = m ** | A al 
er WE サリ ウレ ペン O OT 


装備 で きる か ガレ ー ジ に レイ アウ ト 
EPR CEOPBPERDT 


効果 ・ 備 考 
車 接触 に よる SP ダ メー ジ 減 少 


レー シン グ メ ッ ト 


ヘル メッ ト 


価格 , ラ ング 、 ボ ポイント, 装備 AE AI AO AAA E EA 
70000 C 0 可 可 自分 SP 
レー シン グ メ ッ ト 効果 ・ 備 考 
壁 接触 に よる RP 無 敵 時 間 増 加 


公認 ヘル メッ ト 


価格 ラン ク , ポイ ント , 装備 


Le EA ーー コン ーー mw 


レイ アウ ト 


150000 C 6 可 可 自分 RP 

レー シン グ メ ッ ト 効果 ・ 備 考 

レー サー モデ ル ヘ ル メ ッ ト TO E a 
E AEE | A e EE E 
200000 C 2 可 可 自分 DP 

mn シン グ ス ー ツ 効果 ・ 備 考 


距離 に よる SP タ ダメ ー ジ 減少 


レー シン グ ス ー ツ 


し 価格 ” 、 ラン ク , ポイ ント , 装備 LAT 
50000 C 0 可 可 目 分 SP 
レー シン グ ス ー ツ 効果 ・ 備 考 
車 接触 に よる RP 無敵 時 間 の 増 


公認 スー ツ 


価格 。 ラ ンク , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト 
150000 C 21 可 可 自分 RP 
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レー シン グ ス ー ツ 効果 ・ 備 考 
006 レー サー モデ ルス ー ツ o = 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


300000 C 42 可 可 


レー シシ ググ 避 ー ブ 効果 ・ 備 考 
レー シン グ ス ー ツ と 併用 で 効果 


レー シン ググ ロー ブ 


装備 レイ アウ ト 


| A 


A] 不可 自分 


効果 ・ 備 考 
公認 スー ツ と 併用 で 効果 アッ 


装備 


ラジ クボ ポイ ント レイ アウ ト 


80000 B 192 可 不可 目 分 RP 
レー シン ググ ニナ 


009 | し - サ ー モ テル グロ ー ブ 
価格 ラン ク ボイン ト 装備 レイ アウ ト 
600000 B 216 可 不可 


効果 ・ 備 考 
レー サー モデ ルス ー ツ と 併用 で 


自分 DP 


効果 ・ 備 考 
コー ス ア ウト に よる SP ダメ ー ジ 


レー シン グ シ ュー ズ 

& & Sa 
レー シン グ シ ュー ズ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


デニ デ ーー ニーーーーー ーー 


40000 C 26 可 不可 自分 SP 


` 


効果 ・ 備 考 
コー ス ア ウト FRP 無 敵 時 間 増 加 


レー シン グ シ ュー ズ 
= > 
公認 シュ ー ズ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


150000 B 90 可 不可 
レー シン グ シ ュー ズ 


012 | レー サー モデ ル シ ュ ー ズ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


400000 B 108 7 不可 自分 DP 


自分 RP 


効果 ・ 備 考 
獲得 DP 増加 


シー ト 
O13 | セミ バケ ッ ト シ ー ト 
価格 ラン ク ボイン ト 装備 レイ アウ ト 効果 対象 
200000 C 34 T 不可 自分 SP 


A 効果 ・ 備 考 
014 フル パケット シー ト DP 獲得 増加 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 効果 対象 


400000 B 48 F 不可 自分 DP 


| シト 効果 ・ 備 考 
015 + ー ボ ン 製 フル バケ ツ トシ ー ト 壁 接触 に よる RP 無敵 時 間 増 加 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


1200000 B 118 可 不可 自分 RP 


シー ト ベ ルト 


4 点 式 シー ト ベ ルト 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
100000 — = 可 不可 自分 SP 


4 点 式 クイ ッ ク リ リー スタ イプ 


ボイン ト 装備 レイ アウ ト 


ラン ク 


ee 


150000 一 一 可 不可 自分 
レー シン グ プ ラ グ 
018 | ニッ ヶ ル 製 プ ラク 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 

50000 一 = 可 不可 
レー シン グ プ ラ グ 

019 | コー ルド 製 プ ラク 

価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 

70000 一 — 可 不可 


レー シン グ プ ラ グ 

020 | プラ チ ナ 製 プラ グ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
不可 


100000 — = 可 


M.D.| シ ステ ム 


M.D.! シ ステ ム 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
200000 一 ー 可 不可 自分 ・ 英 
M.D.| シ ンス テム 
oe - eo 
022 | 高 性 能 M.D.I シ ステ ム 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
500000 一 ー 可 不可 自分 ・ 英 
ラン ク ポイ ント E レイ アウ ト 
= = 可 不可 アイ テム SP 


024 | 高 性 能 プ ラグ コー ド 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


:90000 — — Ay 不可 
スピ ンタ ー ン ノブ 
029 | アルミ 製 スピ ンタ ー ン ノブ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
20000 C 0 可 不可 
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画 ア イ テ ム 


効果 ・ 備 考 
セミ パケ ッ ト シ ー ト と 併用 で 効 


効果 ・ 備 考 
ライ バル へ 和 与え る SP ダメ ー ジ 増 


効果 ・ 備 考 


効果 ・ 備 考 


ライ バル へ 与え る SP ダ メー ジ 増 


効果 ・ 備 考 
壁 接触 に よる RP 無 敵 時 間 増 加 


効果 ・ 備 考 
M.D.! シ ステ ム と 併用 で 効果 ア 
22 


効果 ・ 備 考 
獲得 DP 増加 


効果 ・ 備 考 
獲得 DP 増加 


スピ ンタ ー ン ノブ 
026 | チタ ン 製 スピ ンタ ー ン ノブ 
価格 ラン ク ポイ ント E レイ アウ ト 


80000 A 288 可 不可 


油圧 式 サ イド ブレ ー キ 
油圧 式 サ イド フレ ー キ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


200000 一 = 可 不可 


アイ テム 


ンカ ニシ ジョ = 


スポ ー ツ 用 イン ナー シュ ー 


oe ot Si e と イア ウト 

70000 B 60 可 不可 アイ テム 
イン ナー シュ ー 
Ftd & & 

029 競技 用 イン ナー シュ ー 

価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


100000 A 280 可 不可 


サイ ン ボ ー ド 
ブラ ッ ク ボ ー ド 
価格 ラン ク RTh 装備 レイ アウ ト 


20000 C 0 可 可 


サイ ン ボ ー ド 
031 | チョ ー ク ボート 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
40000 B 156 可 可 自分 
サイ ン ボ ー ド 


サイ ン ボ ー ド 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


60000 A 212 可 可 目 分 


レイ アウ ト 
可 


| 価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


40000 B 240 E] 可 自分 


補修 用 品 
補修 キッ ト 


装備 レイ アウ ト 


ラン ク ポイ ント 


160000 A 46 可 可 


DP 


SP 


DP 


RP 


効果 ・ 備 考 
REOTA aaa 
効果 ・ 備 考 

スピ ンタ ー ン ノブ ・ サ イド ブレ ー 


効果 ・ 備 考 
ブレ ー キ フェ ー ド 上 昇 


効果 ・ 備 考 
ブレ ー キ フェ ー ド 上 昇 


効果 ・ 備 考 
油 温 ・ 水 温 上 昇 警告 表示 


効果 ・ 備 考 
ブレ ー キ フェ ー ド 上 昇 警告 表示 


効果 ・ 備 考 
油 温 ・ 水 温 上 昇 警告 表示 ノブ 


効果 ・ 備 考 


衝突 に よる コン ディ ショ ン 低 下 


効果 ・ 備 考 
衝突 に よる コン ディ ショ ン 低 下 


画 ア イ テ ム 
効果 ・ 備 考 
補修 用 品 と 併用 で 効果 アッ プ 


工具 


036 シン ブル 工具 セッ ト 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
100000 B 150 可 可 


効果 ・ 備 考 
補修 用 品 と 併用 で 効果 アッ プ 


工具 
037 | ノー マル 工具 セッ ト 
価格 ラン クタ ポイ ント wwe レイ アウ ト 


200000 A 248 可 可 
TA 


038 | テラ ックス 工具 セッ ト 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


1000000 A 384 可 可 


効果 ・ 備 考 
補修 用 品 と 併用 で 効果 アッ プ 


効果 ・ 備 考 
ピッ ト で 消費 する 時 間 を 短縮 っ 


小型 ジャ ッ キ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


70000 GC 30 可 可 


効果 ・ 備 考 
ピッ ト で 消費 する 時 間 を 短縮 


ダル マジ ャ ッ キ 
価格 ラン ク ポイ ント B レイ アウ ト 


150000 B 220 可 可 


効果 ・ 備 考 
ピッ ト で 消費 する 時 間 を 短縮 


油圧 ジャ ッ キ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


800000 A 332 可 可 目 分 


効果 ・ 備 考 
ジャ ッ キ と 併用 で 効果 アッ プ 


リジッド ラッ ク 

小型 リジッド ラッ ク 
ラン ク ポイ ント EN レイ アウ ト 
A N 


効果 ・ 備 考 
ジャ ッ キ と 併用 で 効果 アッ プ 


リジッド ラッ ク 
大 型 リ ジッ ドラ ッ ク 


ラン ク ポイ ント B レイ アウ ト 


= 可 可 
リジッド ラッ ク 効果 ・ 備 考 
a > $ = o ジャ ッ キ と で 効果 アッ 
| リ ジッ ド ラッ ク ・ ス ロー プ ジャ ッ キ と 併用 で 効果 アッ プ 
し 価格 ランク ポイント, 装備 レイ アウ ト EN 


400000 一 = 可 可 


効果 ・ 備 考 
Te シュ ー と 併用 で 効果 ア 


ブレ ー キ クリ ー ナ ー 
プレ ー キ クリ ー ナ ー ス プレ ー タ イプ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
15000 B 132 可 可 


TAF SP DP 
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Aa iN ae ed 
プレ ー キ クリ ー ナ ー グ リス タイ プ 
ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 

150000 A 376 可 可 アイテム SP DP 


スレ ニギ クリ ニカ = 


ブ プレー キク リー ナー ボトル タイ プ 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


500000 一 一 可 可 アイ テム SP DP 


ノー マル バッ テリ ー 
ラン ク ポイ ント _ 装備 レイ アウ ト 


i 可 可 自分 


可 可 


が パッ デリ = 
= > ea 
ドラ イ バ パッ テリ ー 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


110000 一 Sr 可 可 


ラン ク , ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
50000 GC 18 可 可 


エン ジン オイ ル 

部 分 合成 

ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
120000 B 145 可 可 


IA 


価格 ラン ク ポイ ント Bi レイ アウ ト 


Vo MZ OA 


200000 A 424 可 可 


Ly SUA RI 
ンジ ン オ イル 添加 剤 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


E PTA 


ADIN Y 
アー シン グ ケ ー フ ブル 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


ーー | ee AAA 


= 可 不可 アイ テム 


効果 ・ 備 考 


AR- ms 


リー を 購入 する まで 出現 し な い ) 


効果 ・ 備 考 
走行 距離 に よる コン ディ ショ ン 低 


効果 備考 
ETEMI eae 


効果 ・ 備 考 


効果 ・ 備 考 


バッ テリ ー と 併用 で 効果 アッ プ 
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効果 ・ 備 考 
バッ テリ ー と 併用 で 効果 アッ プ 


が ニッ ング パーツ 
アー シン クキ ッ ト 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


効果 対象 


80000 一 = 可 不可 アイ テム SP. "DP RP 
燃費 向上 グッ ズ 


057 | トル マリ ン シ ー ト 
_ 価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


15000 BB 8 可 不可 
燃費 向上 グッ ズ 


058 | エコ プラ ク 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


20000 B 162 WW 不可 自分 
燃費 向上 グッ ズ 


059 | ェ コ マグ ネッ ト 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


60000 一 = 可 不可 


効果 ・ 備 考 
他 の アイ テム の 効果 が ラン ダム 


効果 ・ 備 考 
他 の アイ テム の 効果 が ラン ダム 


効果 ・ 備 考 
他 の アイ テム の 効果 が ラン ダム 


iG 


燃費 向上 グッ ズ 効果 ・ 備 考 
060 エコ スト ー ン 他 の アイ テム の 効果 が ラン ダム 
価格 "ランク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


120000 一 = 可 不可 
燃費 向上 グッ ズ 


061 ェ コ ェ コ 大 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


整備 機械 


200000 一 — 可 不可 
062 | エレ ジン クレ ー ン ・ リ フト 
ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


価格 


効果 ・ 備 考 
他 の アイ テム の 効果 が ラン ダム 


自分 


効果 ・ 備 考 
レス ト ア 費用 減少 


3500000 B 174 不可 可 自分 
6 3 整備 機械 効果 ・ 備 考 
jos Di n レス ト ア 費用 減少 (エン ジン ク 
据え 付け エン ジン ハン ガ カ の 
価格 ” ラン ク ポイ ント | 装備 レイ アウ ト OPD. 


6000000 A 550 不可 可 


空気 入れ 効果 ・ 備 考 


手動 エア ポンプ 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


20000 C 38 不可 N 
空気 入れ 


065 | エア コン プレ ッ サ ー 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
100000 B 126: o rR] 
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空気 入れ 

066 大型 エ アコ ンプ レッ サー 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
160000 A 270 不可 可 自分 


洗車 セッ ト 効果 ・ 備 考 
パケ ツ ・ シャ ンプ ブー 中 古 車 の 売却 価格 増加 
し 価格 。 ラン ク , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト SOC 
15000 B 114 不可 H 自分 
洗車 セッ ト 効果 ・ 


ワッ クス 


価格 ラン ク ボイン ト 装備 レイ アウ ト 
40000 B 210 不可 A 自分 
洗車 セッ ト 効果 ・ 備考 
Dh 高圧 洗浄 機 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


150000 A 454 不可 H 自分 


効果 ・ 備 考 
洗車 セッ ト と 併用 で 効果 アッ プ 


コー ト 剤 


コー ト 剤 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
10000 一 = 不可 AH 目 分 


071 


RR es 
ドリ フト で 得 ら れる NP 獲 得 値 


BIA =F = 


ガラ スク リー ナー 


ue eS ee 
10000 C 0 可 可 自分 
15 リー ナ — ドリ フト で 得 ら れる NP 獲 和仁 
業務 用 ガラ スク J + 増加 (ガラ スク リー ナー を 購入 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


20000 B 204 可 可 
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自分 


カラ スク リー ニナ ニ 効果 a 


化学 イオ ン ガ ラス クリ ー ナ ー 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
100000 A 408 可 可 自分 


くも り 止め 
<b IED 
価格 。 ラン ク ポイ ント 装備 LAO 
10006. == 可 不可 


クッ ショ ン 
075 | クッ ショ ン 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 効果 対象 
20000 B 180 可 不可 アイ テム 


雨 に な り に くく な る 


その 他 


効果 ・ 備 考 
ヘル メッ ト と 併用 で 効果 アッ プ 


SP 


フロ アカ ー ペ ッ ト 
076 | フロ アァ カー ベット 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


20000 B 186 可 不可 4 の VN SP 


077 


効果 ・ 備 考 
連続 バト ル で の SF 回復 値 増加 


マイ ナス イオ ン 発 生 器 


マイ ナス イオ ン 発 生 器 


価格 ” ランク ポイ ント 装備 。 レイ アウ ト 
30000 B 228 可 不可 目 分 SP 


効果 ・ 備 考 
マイ ナス イオ ン 発 生 器 と 併用 で 
7 


空気 清浄 機 


空気 清浄 機 
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LAE IA Soot ARO 
100000 A 400 可 不可 アイ テム SP 
エア コン フィ ルター 効果 ・ 備 考 
079 エア コン フィ ルター マイ ナス イオ ン 発 生 器 ・ 空 気 清 


浄 


価格 ラン ク FATE EM レイ アウ ト 


15000 一 - HAN 


PATAS 


効果 ・ 備 考 
スピ ンタ ー ン ノブ と 併用 で 効果 


サイ ドブ レー キ カ バ ー 
サイ ドブ レー キ カ バ パー 
価格 ラン ク ポイ ント RM レイ アウ ト 


eo Lf ーーーーーーーーー 


10000 B 102 可 不可 アイ テム DP 


ドリ ンク ホル ダー 効果 ・ 備 考 
081 ドリ ンク ホ ルター DP ノー ミス ボー ナス + ca 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
15000 A 304 可 不可 自分 DP 
ン サ ーー RP が 減点 され に くく な る (無敵 
衝突 防止 セ ン サ 時 間 を 延ばす ) 
E E ES A A A a RR SN 
100000 A 256 可 不可 目 分 RP 
| レー ダー 効果 ・ 備 考 
YH 033 ノー マル レー ター マッ プ の 表示 範囲 の 変更 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


60000 B 84 可 不可 自分 


ダー 効果 ・ 備 考 4 
ググ 084 | GPS レー ター FZ ORROAOLE 
E o ZA: UTP OF SEAR TEL 
160000 A 336 可 不可 自分 SP DP. TP 
効果 ・ 備 考 


ライ バル の 感情 変化 が 起き や 


ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


10000 B 138 可 不可 Bl oP “DP RP 
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E7174 


効果 ・ 備 考 
ライ バル の 感情 変化 が 起き に 


価格 ラン ク ポイ ント , 装備 


i レイ アウ ト 


10000 B 144 F 不可 Pl SP DP RP 


効果 ・ 備 考 
獲得 CP+1000(1 日 の 終わ り に 


コイ ン ホ ル ダ ー 
087 | コイ ン ホ ルター 


価格 ラン ク 」 ポイ ント | 装備 


レイ アウ ト 


15000 B 222 00H] 不可 自分 
アー ムレ スト 効果 ・ 備 考 
088 | アー ムレ スト seth san 


価格 ラン ク ポイ ント , 装備 


に メン クン 、 ポ イン ト Re  、 レ イア ウド 


100000 A 392 不可 不可 


自分 


効果 ・ 備 考 


バッ クミ ラー 
パッ クミ ラー ミニ サイ ズ 
価格 ラン ク , ポイ ント Be レイ アウ ト 


16000 B 54 可 不可 


バッ クミ ラー を 変更 


車 


効果 ・ 備 考 
バッ クミ ラー を 変更 


バッ クミ ラー 
パッ クミ ラー ビッ グ サ イズ 
価格 ラン ク , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト 


50000 B 112 可 不可 
お 守り 


091 | 商売 繁盛 お 守り 


価格 ラン ク ポイ ント BH レイ アウ ト 


10000 C 0 可 不可 
お 守り 


092 | 交通 安全 お 守り 


価格 ラン ク , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト 


AA AAA A ara S 


20000 B 234 可 不可 
お 守り 


093 | メン タル お 守り 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 


me | ラン グ | ポイ ント レイ アウ ト 


15000 = o 可 不可 自分 SP 
お 守り 


094 | ドリ フト ぉ ぎり 


価格 ラン ク , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト 


A AA 


15000 一 = 可 不可 目 分 DP 
お 守り 


095 | ペナ ル テ ィ ぉ 守り 
価格 O , ポイ ント , 装備 レイ アウ ト 


15000 = T 可 不可 


E 


効果 ・ 備 考 
獲得 CP 増加 


効果 ・ 備 考 
ドリ フト で 得 ら れる 獲得 NP 増 


効果 ・ 偽 考 
獲得 DP+100 (判定 ご と に ) 


効果 ・ 備 考 
RP 回 復 値 増加 +5 
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ポス ターA 
レー スク イー ン ボ ポス ター 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


AA AAA A a 


20000 B 80 不可 可 a 


ポス ターA 


レー サー ボス ター 


価格 ラン ク ポイ ント Ri レイ アウ ト 

30000 B 100 不可 H AN 
ポス ターB 

098 | サー キッ ト 風 景 ボ スタ ー 

価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 

15000 C 0 不可 A AN 


ポス ターB 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 効果 対象 


A AAA AAA 


30000 B 122 不可 可 敵 SP 


ポス ターB 
サー キッ トコ ー ス 図 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


60000 A 260 不可 AH ral 


ホビ ー コ レク ショ ン 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 効果 対象 


AS AAA ASAS 


60000 B 96 不可 可 自分 SP 
ホビ ー コ レク ショ ン 


102 | 模型 コレ クシ ョ ン 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 
100000 B 198 不可 可 自分 


ホビ ー コ レク ショ ン 
== & V = 
ラン コン 
価格 ラン ク ボイン ト 装備 レイ アウ ト 


に ーー ニー ニーーーーーー. ーーー ニーーーーーー I 22 


200000 A 320 不可 可 自分 
リン グ 


104 | サバ イ バ ル 
価格 ラン ク ポイ ント | 装備 レイ アウ ト 


= i= = = wey Be SFP 


価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


ooo 


= eo a. Sy Be 本 
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M7?174 


効果 ・ 備 考 
特定 ライ バル を 出現 させ る 


効果 ・ 備 考 
特定 ライ バル を 出現 させ る 


効果 ・ 備 考 
特定 ライ バル を 出現 させ る 


効果 ・ 備 考 
特定 ライ バル を 出現 させ る 


DP RP 


効果 ・ 備 考 
特定 ライ バル を 出現 させ る 


DP HP 


効果 ・ 備 考 


効果 ・ 備 考 


すく な る (模型 コレ クシ ョ ン を 


効果 ・ 備 考 


効果 ・ 備 考 


計測 区 間 で ミ 
ポ 


ー ジ ョ ン B を 倒す と 入手 


効果 ・ 備 考 
車 接触 と 逆 走 時 の み 減 点 の 対 


リン グ 

Y > A 
ジェ ネ ラ ス 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


- => =- J] M 


歴戦 の 証 効果 * 備 考 

— a ラン ク C を 制す る と 入手 
107 ラン ク C ト ロフ ィ ー プン 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 効果 対象 


T SS eRe ーーー 
歴戦 の 証 効果 ・ 備 考 
108 ラン ク B ト ロフ ィ ー ラン ク B を 制す る と 入手 


価格 ラン ク ポイ ント EN レイ アウ ト 


ーー 


ー =- 一 不可 可 


歴戦 の 証 効果 ・ 備 考 
109 ラン ク A ト ロフ ィ ー ラン ク A を 制す る と 入手 


ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


o IE 、 ボ ポイ YR 


- = = W OF 


歴戦 の 証 効果 ・ 備 考 
ca C1GP の SP バ トル を 制す る と 入 
C1GP ト ロフ ィ ー(SP) rocio A 
E O EN O RN 

歴戦 の 証 効果 ・ 備 考 
a C1GP の DP バト ル を 制す る と 
C1GP ト ロフ ィ ー(DP) し ne. E CU 
ELA MEE E E Sa old iy Se RET CH CC es 

- = 不可 F 

歴戦 の 証 効果 ・ 備 考 

12 C 1 GP ト 品 フィ ー (RP) C1GP の RP バ トル を 制す る と 入 
価格 ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


EE a 


キャ ビ ネ ッ ト 効果 備考 
小型 キ ヤ E ネッ ト カー 用 品 装 備 枠 を 1 個 追加 


ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


タンク 


ー 一 不可 J 


キャ ビ ネ ッ ト 

> 
中 型 キャ ビ ネ ッ ト 
ラン ク ポイ ント 装備 レイ アウ ト 


ー - MN 可 


効果 ・ 備 考 


MS | 大 型 キ ャ ビ ネ ッ ト 


価格 ラン ク FATE. 装備 レイ アウ ト 


ー =- - MN ẸJ 


D-H ah fate 1 EE DO (H 
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最速 の 称号 を 得る た め に 必要 な 情報 を 完全 綱 比 ! 


@ Chapter 1 ..…. シ ステ ム ガ イ ド 『 レ ー シ ン グ バ トル 』 を 楽し か ゅ た め に 役 立 
つ 基 本 情報 を わか りや すく 紹介 !! 

A Chapter 2 .…… ク エス トモ ー ド 攻略 各 バ トル に 関す る 情報 や 通り 名 、 ポイ ント 
の シス テム まで を 詳細 に 解読 !! 

A Chapter 3 .………. チ ュー ニン グレ クチ ャ ー 』 全 チュ ー ニ ング 項目 の 解説 に 加え 、 各種 
セッ ティ ング の ノウ ハウ を 伝授 !! 

② Chapter 4 .….. ド ライ ビン グレ クチ ャ ー 有 車 の 基本 構造 や 運動 特性 か ら 走 り 方 の 
テク ニッ ク ま で を くわ し く 掲 載 ! 

②Chapter 5 .…… コ ー ス 紹介 本 作 で 走行 で きる 全 コ ー ス で の タイ ム ア タ 
ッ ク 、 ドリ フト 走行 法 を 指南 !! 

②Chapter 6 .…… 全 デー タ 解 説 完全 クリ ア に 役立つ 全 登場 車種 、 ラ イ バ 

ル 、 アイ テム の 詳細 デー タ を 公開 !! 


